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Dear customer,

thank you for purchase of KELLYS bicycle. We strongly encourage you to read the owner's manual first
to enjoy your bicycle and for safety reasons too. By doing so, you will have a better understanding for
the general operation of your bike.

Your local KELLYS dealer will provide warranty services and repairs of your bike

TYPE OF BICYCLE USE

This racing bicycle is designed for use on public roads with quality asphalt surface. If you will ride your
bicycle in road traffic mainly when reduced visibility you have to equip it with lights and reflectors
according relevant national law.

Ifis your bicycle equipped with the electronic system Shimano Di2, please search for the technical information on
this particular system at the website of Shimano: www.si.shimano.com.

ADJUSTING SADDLE AND HANDLEBAR POSITION

Allfunction parts of the bicycle are adjusted by manufacturer and checked by your local dealer so you
can safely use your bike immediately. The only thing you need to do is to set the saddle, handlebar
and stem position to provide yourself with maximum comfort and safe operation of brakes and
steering of the bike.

SADDLE

SADDLE HEIGHT ADJUSTMENT

Take a seat on bicycle. Put your foot on pedal which is in the position nearest to the ground. Heel
must be on pedal. Leg must be stretched and slightly bent in the knee for reaching right height of
saddle. If you have saddle too high you will overcharge legs and back muscles. Knee and hips muscle
overcharge will be caused by too low levelled saddle.

ADJUSTING SADDLE POSITION AND TILT

Most recommended position of saddle is when saddle is parallel with ground. Try some positions
of saddle and finally choose the one which is the best for you. It is possible to move saddle forward
and backwards towards the handlebar. Tilt adjustment and moving of saddle is possible when screw
on lock of seat tube is released. Release the screw, move the saddle in desired position and set the

tilt and then tighten screw to keep saddle safely in requested position. Make sure that the screw is
tightened properly.

A IMPORTANT WARNING

There is the minimum insertion mark on the seatpost which marks minimal required insertion depth of
seatpost into bike frame. This minimal insertion mark of seatpost must be invisible. Make sure that the
minimum insertion mark of seatpost is not visible above the bike frame after the seatpost is inserted into
the frame. Seatpost clamp screw must be securely tightened so the seatpost is not turnable inside the frame.

Recommended torque tightening values for seatpost tightening in bicycle frame:
Screw M4 - seatpost clamp screw on carbon composite bike frame
Screw M5 - seatpost clamp screw on aluminium alloy bike frame

45Nm
5Nm

Recommended torque tightening values for seat tube lock screw:

Screw M5 10-12Nm
Screw M6 12-15Nm
STEM AND HANDLEBARS

STEM

The a-head type of stem is fastened on fork neck and is fixed by 2 Allen screws. Height of stem and
handlebars is set by rings which are placed between stem and headset or eventually by stem change
for another with different angle. Allowance of headset is possible to set by stem. Release 2 Allen
screws on stem clamp which lock stem to the fork and release screw on headset as well. Set headset
allowance by loosening or tightening of headset screw to make fork rotation easy. Do not let headset
to have its own allowance. At first tighten headset screw. Now set stem direction and tighten stem by
2 Allen screws on stem clamp.

Torque tightening values:

Screw M4 for stem clamp 5 Nm*
Screw M5 for stem clamp 5Nm*
Screw M4 for handlebars clamp 5Nm*

*Recommended values must be kept if instruction on product does not vary.
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BICYCLE PARTS
saddle
handlebar
seat post
stem shifters
head parts (derailleur lever)
seat post clamp
top tube brake lever
head tube
seat tube front brake
down tube
seat stays
front fork
freewheel rim
front hub
rear hube
tire
rear derailleur crankset/ spokes

chainwheels
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A WARNING

Using an aerodynamic extension on the handlebar can negatively affect rider's steering and braking
response.

BICYCLE MAINTENANCE
We would like to remind you to do a proper maintenance to keep your bike in a good condition.
Regularly checkif all screws of your bike are properly tightened.

CRANKSET AND PEDALS

After the first 20 km tighten the crankset and also tighten the pedals to the crank arms. Check if crank
bolts are properly tightened. Check whether left crank arm screws are tightened firmly when bottom
bracket axle is integrated with right crank arm.

A IMPORTANT WARNING

No check of crank arms fastening to the bottom bracket axle may result in progressive release of crank arms
and cause irreparable damage to the crank arm. Such damaged crank arms must be replaced with new crank
arms. Please contact special bike service for crank arms replacement.

Pedals must be firmly fastened in crank arms. Check tightness of pedal fastening regularly otherwise pedals
may release progressively and thread inside of crank arm will be damaged. Above mentioned damages are
not covered by warranty.

A WARNING

Reduction of toe-clearance (gap between toe and front wheel) is possible due to replacement of cranks or
front wheel tyre. Toe can touch front wheel tyre when riding direction is changed suddenly. This “touch” may
cause downfall and serious injury.

PEDALS ASSEMBLY

Pedals are generally marked on the axle of each pedal by letters R - right pedal and L - left pedal.

1. First lubricate the thread on pedals with grease before assembly.

2. Screw the right pedal (R) into the thread of the right crank arm (arm with chainwheels) by turning
it to the right.

oW

3. Screw the left pedal (L) into the thread of left crank arm by turning it to the left.
4. Tighten firmly with appropriate tool. Make sure that the shouldering of the pedal axis sits on the
crankarm.

Pedals are not standardly supplied with this bicycle. Please read manual issued by pedal manufacturer
before pedals assembly and using.

A WARNING

Clip-in pedals and pedals with toe clips or toe straps bond feet tightly with pedals which enables
higher pedalling efficiency. These pedals require usage of special cyclist shoes which are adapted to
clip-in mechanism.

Use of these pedals requires skills therefore it is recommended to train clipping-in and clipping-out
in safe place before first ride.

BOTTOM BRACKET PARTS

Both cups of bottom bracket parts must be firmly tightened in the frame. Check them periodicaly,
mainly after ride in wet and muddy conditions. B.b.parts must rotate without any friction and loose if
not we advise you to contact a special bike service.

HEADSET

Headset must be tightened properly. Check whether fork can turn easily in headset but without

allowance and if all stem screws are tightened securely before each ride. Follow these steps when

headset has allowance:

- release 2 Allen key screws on stem clamp which hold stem on fork’s neck and loosen headset screw
(1) as well

« set headset allowance by loosening or tightening of headset screw so that fork will turn easily but
headset will not have allowance

« check if headset parts fit into each other properly and if fork's neck is embedded correctly in
headset

« tighten headset screw

« now set stem direction and tighten 2 Allen key screws on stem clamp - by making this headset is
secured.
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A WARNING

Check before ride, if the screws on the stem’s body are firmly tightened.

To maintain correct function of the head parts of your bicycle it is necessary to grease head parts
regularly (depending on your riding frequency) with appropriate greasing product. Certain skills are
required for proper disassembling, re-assembling and tightening of head parts to keep bearings
running smoothly therefore we recommend you to visit specialized service.

road (<) |

HEADPARTS @ <«— 1. adjusting bolt
(A_HEAD)

) <— 5. ball bearing
(cartridge)
) <— 6. upper bearing cup

GEARING SYSTEM
Gearing system consists of shifting levers, shifting cables, front and rear derailleurs, chainwheels,
freewheel (cassette sprockets) and chain. System is set up by manufacturer so do not make any
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REAR DERAILLEUR LEVER

lever A
shifts from smaller to larger
rear sprocket

FRONT DERAILLEUR LEVER

lever A
shifts from smaller to larger
front chainring

STIDUAL CONTROL

shifts from larger to smaller
rear sprocket

lever B
shifts from smaller to larger
front chainring
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gearing system adjustments until necessary. Shift gears only when pedaling forward. Never shift
using force! Functionality of the system depends mainly on an easy movement of cables in outer
casing and gear system (sprockets, chainwheels and chain). Keep gearing system clean! Lubricate
cables with teflon oil which protects cables against corrosion keeps them running smoothly and
prolongs their lifespan.

DUAL CONTROL SHIFTING SYSTEM

STI Dual Control shifting and braking levers enable shifting and braking at the same time without
handgrip release of braking levers. Dual Control levers make shifting faster more comfortable and
bike steering is safer. Dual control shifting system consists of 2 shifting levers which are placed on
handlebars. Right lever controls rear derailleur and left lever controls front derailleur.

REAR DERAILLEUR

Rear derailleur shifts chain on rear sprockets and doing so changes transmission ratio between front

chainwheel and rear sprockets.

R|ght Dual Control shifting lever controls rear derailleur and consists of 2 levers:
press main shifting lever (A) from side to move chain on sprockets upwards, i.e. from difficult to
easier gearing

- press smaller shifting lever (B) to move chain on sprockets downwards, i.e. from easier to difficult
gearing

REAR DERAILLEUR
top adjustment screw (H)

low adjustment screw (L)

adjustment screw
fixing screw
guide pulley

There is possibility of mistuning of derailleur system during operation:
« LOWERLIMIT ADJUSTMENT
Shift chain on the smallest sprocket. Release the fixing bolt which will release the control cable.
Set the guide pulley under the outer edge of the smallest sprocket by turning the top adjustment
screw (H). Insert the control cable into the groove under the fixing bolt, stretch it (using pliers) and
tighten the screw.
UPPER LIMIT ADJUSTMENT
Shift on the biggest sprocket. Set the guide pulley into the middle position under the biggest
sprocket by turning the low adjustment screw (L). Now try to shift the chain on all gears.
« REAR DERAILLEUR TUNING
Hold the rear wheel above the ground and turn with crank arms. Turn the adjustment bolt (an
outer casing with an inner cable crosses through this bolt) on guide pulley until shifting is smooth
without disturbing sounds.

A IMPORTANT WARNING

Prior each ride check rear derailleur limits for correct adjustment. If upper limit is released, the guide pulley
could collide with spokes which can cause not only damage of wheel spokes, but also serious injury.

FRONT DERAILLEUR

Front derailleur changes transmission ratio by shifting chain on chainwheels. Chain guide must be

parallel to the chainwheels to operate properly.

Left Dual Control shifting lever controls front derailleur and consists of 2 levers:

« press main shifting lever from side to move chain on chainwheels upwards, i.e. from easier to
difficult gearing,

+ press smaller shifting lever to move chain on chainwheels downwards, i.e. from difficult to easier
gearing.

There is a possibility that the control cable can be released and the front derailleur system can get
mistuned during operation:
« LOWER LIMIT ADJUSTMENT
If the chain falls down from the smallest chainring - the chain guide is too close to the bike frame.
Turn the lower limit set up bolt clockwise.
« UPPER LIMIT ADJUSTMENT
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If the chain falls down from the biggest chainring - the chain guide is too far from the bike frame.
Turn the top adjustment bolt counterclockwise. Check the proper setting by shifting the chain on
all gears.

FRONT DERAILLEUR TUNING

Any loose of the control cable should be eliminated by releasing the fixing bolt of the cable and
stretching the cable (with pliers). Tighten the fixing bolt. Check the functionality.

FRONT DERAILLEUR

top and low
adjustment screws

fixing screw
of the inner cable

chain guide

CHAIN

Chain transmits power from pedals to rear bicycle wheel. It is one of the most stressed parts of bicycle
therefore its maintenance requires higher attention. Rear derailleur provides correct chain tension.
Life of chain can be prolonged by periodical chain cleaning from mechanical dirt (e.g. dust, mud).
Oil with teflon is recommended for chain lubrication - your retailer will recommend you appropriate
lubricant. Chain links are sprawled by riding bicycle. Worn and damaged chain can cause damages on
cassette sprockets and chainwheels. If bicycle is used often in wet weather chain should be replaced
by new one after 2500 km. Replace worn out chain by new one of the same type and with the same
amount of links like the worn out chain has.

BRAKE SYSTEM
Brake system consists of Dual Control brake levers, cables, front and rear calipers, brake pads, and is
one of the most important components of your bike. Right brake lever operates rear brake, left brake
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lever operates front brake. Brakes are set by manufacturer. For your own safety do not make any
brake system adjustments until it is really necessary! Check periodically the wear of friction surfaces,
brake pads and keep rims clean. Untuned brake system has to be adjusted again or ask a special bike
service for help.

BRAKE CABLES

Brake system of bicycle will be effective only when brake cables are correctly stretched. Brake cables
can be set by adjusting screws on brake calipers. Lubricate brake cables and outer casings with oil
which provides cables running smoothly. End cup should be placed on cable end to prevent its ply
apart and damage. Damaged or worn out cable must be replaced by new one.

BRAKES ADJUSTMENT

Distance between brake shoes and rim should be 1,5 - 2 mm. Set this distance by setting screw on
brake caliper (the screw which through run cable and outer casing). In case that the distance is still big
loosen Allen key screw on caliper’s left side and press both sides of brake with hand. Now stretch the
cable by pliers and fix cable by Allen key screw. The distance can be fine-tuned by setting screw.

BRAKE outer casing

cable adjustment screw

CLOSED

quick release lever
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When wheel disassembly needed (e.g. when transporting bicycle or puncture repair) release brake
by quick release lever on left side of caliper. Lift up quick release lever to open brake caliper and
wheel can be easily displaced from fork or frame. Press quick release lever down to return brake into
original position.

A WARNING

Brake shoes may not touch the tire - otherwise this could cause an over-heating of the tire! Check brake
shoes for wear regularly and if it is necessary change them. Replace worn out brake shoes with new one
original pads matching your brake type.

BRAKE SHOES REPLACEMENT

1. Open brake caliper by quick release lever.

2. Unscrew Allen key screw which holds brake pad in brake shoe holder and remove brake shoe.

3. Slide new brake shoe into holder. Follow arrow mark on shoe and match it with turning direction of
the wheel. Press brake caliper to let new brake shoes touch the rim. Set new brake shoes position
so that they will be parallel to the rim and at least 1 mm under the edge of tire.

4. Fix brake shoes in holder with Allen key screw and return quick release lever into original position.
Check if brake is working properly.

A IMPORTANT WARNING

Pay attention when braking on wet surface - braking distance of your bike is longer! Prior to each ride check,
if the braking system of your bike is in a perfect condition.

FRONT AND REAR WHEEL

Prior eachride check if the wheel is securely fastened by quick release lever i.e. quick release lever must be in
position, CLOSE". Quick release lever enables fast toolless wheel disassemble and assemble. Before ride
checkif wheelis centred in the fork. Tighten quick release nut so much that lever will put up resistance
when closing. When quick release system is closed to the secured position it must push closer both
fork ends. Move quick release lever only to the sides to reach its position OPEN or CLOSE. Never turn closed
quick release system it could be damaged!

Check the wheel hubs periodically mainly after ride in wet and muddy conditions. The hub axle
should rotate without any friction and loose. If it does not, even after axle’s cones and safety nut
adjustment, it is necessary to disassemble the hub, clean bearing rings and balls, lubricate them
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with a new grease, assemble and set the hub again. If you are not skilled enough to do this kind of
maintenance we advise you to contact a special bike service.

RIMS

Check before each ride if wheels are centred correctly and rims are not damaged. There could appear
grooves and cracks by using bicycle or they could be caused by blast. Side areas of rim are getting
worn up by braking. There is security system on each rim side which indicates deformation on side
of rim. Bent side area of rim is mark of wear which causes self-acting braking. Riding on bicycle with
such damaged rims is dangerous and damaged rim must be replaced!

TIRES

Never ride on over or under inflated tires. Respect recommended pressures, which are shown on sides
of each tire. Calculation of pressure measurement units mentioned on tires:
100kPa=14.22PS.|.=1har=1at

In case of puncture replace always damaged tube by new one with the same parameters like the old
one. Parameters are marked on each tube or on sides of tire.

FRAME AND FORK

Check regulary if the frame and fork of your bike are not damaged. Damage of the frame or fork is
mainly caused by accidents and falls. Stop using such damaged frame or fork, otherwise you risk
serious injury!

CARBON COMPOSITE FRAME AND FORK

Carbon composite bike frame and fork have excellent driving quality with high fork and frame rigidity,
low weight and vibration absorption. Overloading or strong stroke could cause damages (cracks) of
carbon structure.

A WARNING

Bike frame made of composite materials have higher fatigue life when used properly than the one made of
metal materials. It is necessary to check regularly frame and fork mainly after any stroke or accident. Stop
use carbon frame or fork immediately after finding any cracks!

Be careful when mounting components on composite frame mainly when tightening seatpost clamp screw
or front derailleur damp screw. Keep recommended torque tightening values!
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Recommended torque tightening values for frame components made of carbon composite:
Screw M4 - seatpost clamp screw 4,5 Nm
Screw M5 - front derailleur clamp screw 6 Nm

A WARNING

Seatpost clamp screw must be securely tightened so the seatpost is not turnable inside the frame. It is
recommended to use special mounting paste for carbon components when seatpost screw is tighten
properly according recommended torque tightening values and even though is seatpost inserting
inside frame tube. This special paste contains micro granules which increase friction and enable use
30% lower torque tightening value and thereby prevent component damages.

When workstand is used to hold bike during maintenance never fix bicycle by pressing bike frame -
this can cause cracks.

It is recommended to let cycle service provide maintenance which requires use of special tools.

A IMPORTANT WARNING

If you will ride your bicycle in road traffic mainly when reduced visibility you have to equip it with lights and
reflectors according relevant national law.

Wear always cyclist helmet when riding bicyde! Head injury is often caused by bicycle accidence. When
buying helmet mind its proper size. Helmet must fit correctly on head. It can not hurt or press head.
Buy helmet with settable fixative mechanism which will safely fix helmet on head.

The permissible maximum total weight of the rider plus luggage and bicycle is 110 kg. Do not overweight
the bicycle!

A WARNING

As with all mechanical components, the bicycle is subjected to wear and high stresses. Different materials
and components may react to wear or stress fatigue in different ways. If the design life of component has
been exceeded, it may suddenly fail possibly causing injuries to the rider. Any form of crack, scratches or
change of colouring in highly stressed areas indicate that the life of the component has been reached and it
should be replaced. When replacing single parts of the bicycle, use only original components.
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All the colors on KELLYS bicycles are using UV protection coating to make color saturation as stable as
possible. Type of UV protection may vary depending on the material where colors are used. Please note,
that despite these maximum precautions against UV radiation colors may change their tone or fade. Do
not store KELLYS bicycles on places where they can be exposed to direct sunlight and thus UV radiation.
These precautions can lengthen color tones stability. Changes in color saturation and possible fading are
not considered as product defect.

Enjoy your ride!

KELLYS
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WARRANTY
Retailer provides warranty for this bike 24 months from the date of purchase.

WARRANTY CONDITIONS
Warranty period is prolonged for the time of warranty service. During warranty coverage, all defects
in material, workmanship or assembly will be repaired free of charge.

WARRANTY DOES NOT COVER DEFECTS CAUSED BY:
user - damage of the product by an unprofessional assembly (insufficient insertion of the seatpost
into the frame, and the headset into the fork, insufficient pedal tightness in crank arms), wrong
use and maintenance failure (untightened crank arms to the bottom bracket axle, inappropriate
storage), damage caused by accident, non-professional repair, wrong using of the bike, damage
caused by change of original components, other technical intervention to the bike's frame;

« common wear of rubber parts of the bicycle (tires, inner tube, brake pads, rubber seals);

+ mechanical damage — a wear during normal use of the bike (a wear of the chain, cassette, grips,
paint damage).

A WARNING

Retailer’s duty is to check the functionality of all bicycle parts. Manufacturer is not responsible for any
personal injury, damage or failure, caused by wrong assembly or maintenance, after expedition of the
product, that means insufficient service before sale at retailers.

The warranty card is an accessory of a product with a particular serial number. Please keep this warranty
card and use it in case of any warranty claim.

PROLONGED WARRANTY ON BICYCLE FRAMES

The company KELLYS BICYCLES s. . 0. provides for the frame of the purchased bicycle after the expiry
of the legally given 24-month warranty period a prolonged warranty for the original purchaser listed
in this certificate of warranty for the period of another 36 months, but maximum up to 60 months
after the day of purchase of the bicycle by the original purchaser listed in the certificate of warranty
(further only ,prolonged warranty”), and this under following conditions:

+ The original purchaser listed in this certificate of warranty must be a natural person, which bought
the bicycle for his/her personal recreation needs (not for the purpose of business, or other gainful
activity of racing needs) and uses this bicycle for his/her personal recreation need; this prolonged
warranty is inalienable to another person — in case the original purchaser transfers the ownership
to another person, the prolonged warranty expires,

+ The bicycle will be registered in the system of the company KELLYS BICYCLES s. r. 0. on the web
page www.kellyshike.com up to 60 days of the purchase and the registered data will be identical
with the data in the bicycle certificate of warranty,

+ Making a warranty claim, the he original purchaser submits a correctly filled original of the
certificate of warranty and the original receipt about the bicycle purchase,

« During the period of the entire warranty period including the prolonged warranty period, the
bicycle will be submitted to regular annual technical checks in a bicycle workshop and there will
be a note about these checks in the certificate of warranty, whereby the first warranty check must
be made after riding 100 km. The buyer (original purchaser) meets the costs for the components,
which underlie the common wear and tear when using the bicycle, which will be necessary to
replace during the warranty checks and the service work related to this,

+ The bicycle submitted for a warranty claim must have an unmodified colour combination and
the claimed frame must not be submitted separately (disassembled). The components or group
sets, if they are changed during the bicycle usage, must be in accordance with the original bicycle
specification,

+ The object of the prolonged warranty is the frame construction only, not the frame finish,

+ The buyer (original purchaser) meets the costs for the bicycle components, which are necessary to
be replaced following to the changed tube parameters of the replaced frame and the service work
related to this,

+ The prolonged warranty does not refer to the carbon frames and for the fully spring-suspended
frames the prolonged warranty does not refer to the rear damping unit, or any flexible frame
embeddings (levers, pins).
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An inevitable assumption for the origin of right from the prolonged warranty of the bicycle frame
is the following, that all above mentioned conditions will be fulfilled without exception. In case any
of the above mentioned conditions will not be fulfilled, and this even partly, the rights from the
prolonged warranty of the bicycle frame will not arise.

The manufacturer insures during the prolonged warranty period to exchange the bicycle frame,
whose cause of defect a material or production defect is, at his charge. The manufacturer explicitly
declares, that during the prolonged warranty period, any other rights, but the claim for the bicycle
frame exchange, under conditions defined in this certificate of warranty in the chapter ,Prolonged
warranty for bicycle frame” arise for the buyer and the manufacturer provides any other rights with
the prolonged warranty. By reason of a limited accessibility of the original model of the claimed
frame, the term of delivery of the new frame can be longer than 30 days, whereby the manufacturer
is obliged to deliver as soon as it is possible. The manufacturer reserves the right to deliver the frame
from the current production with similar technical parameters of identical quality, but not the same
colour. The contact person for the prolonged warranty claim is the bicycle dealer — the dealer is
entitled to decide, weather the claim will be admitted and how it will be settled.

This above-standard prolonged warranty period is a voluntary act of the company KELLYS BICYCLES
s.1.0.and any regulations of Civil Code or other commonly established legal enactments refer to it,
but exclusively the conditions listed in this certificate of warranty, in the chapter ,Prolonged warranty
for bicycle frame” are valid. The rights resulting from the prolonged warranty of bicycle frame
terminate, if they are not to be claimed in the period of above defined prolonged warranty period.
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Sehr geehrte Kundin, sehr geehrter Kunde,

vielen Dank, daf Sie sich fir ein Fahrrad der Marke Kellys entschieden haben. Doch bevor Sie Ihr Kellys
Fahrrad zum ersten Mal fahren, lesen Sie diese Bedienungsanleitung bitte sorgféltig durch. Denn nur
so konnen Sie zum Einen das Potenzial Ihres Rades zu 100% nutzen und zum Anderen Gefahren fur
sich und eventuelle Schaden an lhrem Fahrrad auszuschlieen.

BESTIMMUNGSGEMASSER GEBRAUCH

RENNRADER

Einsatzort: AusschlieBlich asphaltierte Wege im guten Zustand Das Rennrad ist in seiner gesamten
Konstruktion auf moglichst hohe Geschwindigkeit auf der StraBe ausgelegt. Rennrader sind
aufgrund des Einsatzzweckes nicht mit Beleuchtungssystemen ausgestattet. Sollten Sie Ihr
Fahrrad im offentlichen StraBenverkehr benutzen, muf3 Ihr Fahrrad mit hierfir vergeschriebenen
Einrichtungen ausgestattet sein: Dynamo-Stromversorgung, Scheinwerfer, Riickstrahler, Seiten-
und Pedalreflektoren, Frontstrahler, Rickstrahler und Glocke, jeweils in vorgeschriebener Bauart
und Anbringung. Fir die Benutzung auf offentlichen StraBen gilt eine Ausnahmeregelung von den
Vorschriften der StVZO fir Rennrdder bis zu einem Gewicht von 11 kg. Bei diesen dirfen Dynamo,
Scheinwerfer und Riicklicht durch zugelassene Batterielichtanlagen, diet immer mitgefiihrt werden
mussen, ersetzt werden.

Falls Ihr Fahrrad mit elektronischem System Shimano Di2 augestattet st, finden Sie alle technischen Informationen
zu diesem System auf der Webseite der Firma Shimano www.si.shimano.com.

EINSTELLEN DER POSITION DES SATTELS UND DES LENKERS

Alle Funktionsteile des Fahrrades wurden vom Hersteller voreingestellt und deshalb empfehlen
wir, vor der ersten Fahrt mit lhrem neuen Fahrrad die korrekte Einstellung von Ihrem Fachhandler
vornehmen lassen. Verschiedene Bauteile an Ihrem Fahrrad sind so konzipiert, daf sie in einem
gewissen Mal auf lhre Korperproportionien eingestellt werden konnen. Dazu gehoren die
Sattelstiitze und der Lenkervorbau.

SATTEL

SITZHOHENEINSTELLUNG

Zur Einstellung der korrekten Sattelhohe setzen Sie sich auf das Fahrrad. lhren Ful setzen Sie dabei
mit der Ferse auf ein Pedal, wobei die Pedale in der Position senkrecht nach unten mit dem gerinsten

Abstand zum Boden steht. Ihr Bein sollte dabei eine leichte Beugung im Kniegelenk haben und
keinesfalls durchgestreckt sein. Das Duchstrecken des Beines belastet und schadigt auf Dauer den
Bander- und Muskelapparat ihres Korpers.

NEIGUNGSEINSTELLUNG DES SATTELS

Die ideale Neigungseinstellung lhres Sattels erfolgt bei Einhaltung einer waagrechten Linie zur
Fahrbahnoberfldche. Fiir eine bequeme Sitzposition lasst sich der Abstand zwichen Sattel und
Lenkerbiigel vielféltig durch verschieben nach vorne oder hinten einstellen. Das Einstellen der
Neigung erfolgt tiber die Verschraubung der Sattelstitzklemme. Die Mutter bzw. Inbusschraube
wird dabei gelost, der Sattel kann beliebig nach vorne oder hinten verschoben werden. Nach
erreichen einer bequemen Sitzposition, muf3 die Veschraubung mit dem angegebenen Drehmoment
unbedingt sorgféltig gesichert werden.

A WICHTIGER HINWEIS

Achten Sie auf die Markierung der Mindesteinstecktiefe der Sattelstiitze. Die Mindesteinstecktiefe ist
erreicht, wenn diese Markierung nicht mehr sichtbar ist. Positionieren Sie die Sattelstiitze niemals unter
diese Markierung! Die Schraubverbindung der Sattelstiitzklemme muB so festgeschraubt werden, daf die
Sattelstiitze im Rahmen fest sitzt und lasst sich nicht drehen.

Empfohlene Anzugsdrehmomente fiir:
Schraube M4 der Sattelstiitzklemme bei Carbonrahmen - Anzugsdrehmoment
Schraube M5 der Sattelstiitzklemme bei Aluminiumrahmen - Anzugsdrehmoment

4,5 Nm
5 Nm

Empfohlene Anzugsdrehmomente der Verschraubung am Sattelkloben:
Schraube M4 am Sattelkloben - Anzugsdrehmoment 10 -12Nm
Schraube M5 am Sattelkloben - Anzugsdrehmoment 12 -15Nm

VORBAU UND LENKER
Bei Inbetriebnahme Ihres Fahrrades priifen Sie vorab, welches Vorbausystem verwendet wurde. Es
bestehen folgende Moglichkeiten:

VORBAUKLEMMUNG

Die Vorbau ,a-head” (die Vorbau ohne gewinde) wird direkt auf dem Gabelschaft mit 2

Inbusschrauben geklemmt. Eine Hohenregulierung des Lenkers ist durch Veranderung der Spacer,
11
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FAHRRAD-KOMPONENTEN

Hinterbau

Zahnkranz

Hinterradnabe

Schaltwerk

Sattel

Sattelstiitze

Sattelstiitzklemme

Lenker
Lenkervorbau
Steuersatz

Oberrahmenrohr

Sattelrahmenrohr
Unterrahmenrohr

Tretlager

Hinterbremse

Schalthebel

Bremshebel

Steuerrahmenrohr

Vorderbremse

Gabel
Felge

Vorderradnabe

Reifen
Speichen
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bzw. durch Verwendung eines Vorbaus mit einer anderen Neigung moglich. Spiel im Lenkkopflager
wird im ggf. durch die Klemme des Vorbaus reguliert. Zur Einstellung der Lenkerbigelrichtung l6sen
Sie 2 Inbusschrauben auf der Lenkerbiigelklemme, ermitteln Sie die Biigelstellung und ziehen Sie die
Schrauben wieder fest.

Empfohlene Anzugsdrehmomente:

Schraubverbindung M4 fir Vorbauklemme 5 Nm*
Schraubverbindung M5 fiir Vorbauklemme 5Nm*
Schraubverbindung M4 fiir Lenkerklemmung 5 Nm*

*Diese empfohlenen Werte sind unbedingt einzuhalten, falls nicht auf den Verschraubungen andere
Werte angegeben sind

A WICHTIGER HINWEIS

Benutzen von einem aerodynamischen Vorbau kann negativ Ihr Reaktionsvermagen beim Lenken und
Bremsen beeinfliissen.

WARTUNG DES FAHRRADES

Bei dem von |hnen erworbenem Fahrrad handelt es sich um ein Qualitétsprodukt. Wenn Sie Ihr Rad
vom Handler abholen, hat er es fiir Sie fahrbereit montiert. Dennoch missen Sie das Rad regelmafig
pflegen und die turnusméRigen Wartungsarbeiten vom Fachhandler durchfiihren lassen. Nur dann
kann die dauerhafte und sichere Funktion aller Teile gewdhrleistet werden. Muten Sie sich nur
Arbeiten zu, bei denen Sie tiber das notige Fachwissen und das passende Werkzeug verfiigen.

KURBELN UND PEDALE

Nachdem sich jede Iésbare Verbindung nach Beaspruchung ,setzt’, mul8 auf festen Sitz der
Tretkurbeln geachtet werden.Uberpriifen Sie nach den ersten 20 gefahrenen Kilometern den
festen Sitz der Tretkurbeln und ziehen Sie sie nach. Kontrollieren Sie auch, ob alle Schrauben der
Kettenblatter fest angezogen sind. Bei Tretkurbeln mit integrierter Achse an der rechten Kurbel
Uberpriifen Sie die Schrauben der linken Kurbel und ziehen Sie sie nach.

A WICHTIGER HINWEIS

Eine Vernachldssigung der Kontrolle des festen Sitzes der Kurbeln an der Achse hat ein allmahliches Losen
der Kurbeln an der Achse und somit irreparable Schiaden der Kurbel zur Folge. Dieser Schaden lasst sich

nur durch Austausch der Kurbeln beseitigen. Eine eventuelle Demontage und den Austausch der Kurbeln
iiberlassen Sie bitte einem autorisierten Fahrradservice. Die Pedale miissen fest an den Kurbeln, d.h. bis
zum Anschlag, sitzen, so dass der Ansatz der Pedalachse an der Kurbel anliegt. Der feste Sitz der Pedale
ist regelmaBig zu kontrollieren. Anderenfalls kommt es zum Losen der Pedalachse aus dem Gewinde der
Kurbel und zur aliméhlichen Beschadigung des Gewindes. Derart verursachte Beschadigungen sind aus dem
Garantieanspruch ausgeschlossen.

Beim Austauschen der Kurbeln fiir Kurbeln mit langeren Kurblarmen (oder nach Aufziehen von
breiteren Reifen) dnderts sich der Abstand zwischen Fulspitze und dem Vorderrad. Bitte beachten
Sie, daf bei schnellen Lenkmandvern zur Kollision zwischen Fuf8 und Vorderrad kommen kann. Dies
kann zu schweren Stiirzen und Verletzungen fihren!

MONTAGE DER PEDALE

Die Pedale sind in der Regel mit den Buchstaben R - rechtes Pedal und L - linkes Pedal auf der Achse

eines jeden Pedals gekennzeichnet.

. Vor der Montage sind die Gewinde der Pedale und der Kurbeln einzufetten.

2. Dasrechte Pedal (R) ist in das Gewinde der rechten Kurbel (Kurbel mit Kettenblattern) durch drehen
nach rechts einzuschrauben. Gehen Sie vorsichtig vor und achten Sie darauf, dass Sie das Gewinde
nicht beschadigen!

. Durch drehen nach links schrauben Sie das linke Pedal (L) in das Gewinde der linken Kurbel ein.

. Ziehen Sie die Pedale mit einem Schliissel der Grésse 15 fest. Uberzeugen Sie sich, dass der
Pedalansatz auf der Kurbel aufliegt.

[BEMERKUNG|

Pedale gehdren nicht zur Standardaustattung dieses Fahrrads. Vor |hrer Montage lesen Sie bitte
sorgfdltig die Montageanleitung des Pedalherstellers.

Bei Klickpedalen oder Pedalen mit Kéfigen beachten Sie bitte Folgendes: Bei Klickpedalen sowie bei
Pedalen mit Kéfigen, sind Schuh und Pedal in vertikaler Richtung fest verbunden, dies erméglicht
effektiveres Treten und mehr Stabilitdt wahrend der Fahrt. Um ein Klickpedal nutzen zu kdnnen,
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bendtigen Sie einen speziell fir das jeweilige Pedalsystem geeigneten Schuh. Die Benutzung dieser
Pedale erfordert ein wenig Erfahrung, iben Sie mehrmals das Ein- und Aussteigen in die Pedale im
Stand und machen Sie sich durch vorsichtige Ubungsfahrten mit dem Auslosen vertraut.

INNENLAGER

Das Innenlager muss sich ohne Reibung und Spiel drehen. Kontrollieren Sie regelmaRig, ob beide
Schalen des Innenlagers im Rahmen fest angezogen sind und die Lager gentigend mit Schmiermittel
gefettet sind.

(& <— 1.Inbusschraube

STEUERSATZ
(A_HEAD)

<—— 4. oberer Lagerkonus

—) <— 5 Rillenkugeln/
Industrielager (cartridge)
) <— 6. obere Lagerschale

<— 7. untere Lagerschale

<— 8. Rillenkugeln/Industrielager (cartridge)

<— 9.0-Ring-Dichtung

D ‘, <—— 10. unterer Lagerkonus

STEUERSATZ
Da die Lenkung einen entscheidenen Einflul auf die Fahrsicherheit hat, ist eine spiel- und
klemmungsfreie Lenkungs-Lagerung bei allen Fahrzustédnden erforderlich. Ein zu groRes Lagerspiel
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verstdrkt die Schlagwirkung der Fahrbahnst6Be und fihrt zu Schaden am Lenkungslager und an der
Vorderradgabel. Die Vorderradgabel darf im Lenkeinschlag nicht klemmen und mug leicht in beide
Richtungen schwenken. Zum Priifen bewegen Sie das Fahrrad bei gezogenem Vorderradbremshebel
vor- und zuriick. Ist Spiel vorhanden, muB nachgestellt werden. Zum Nachstellen I6sen Sie zuerst 2
Inbusschrauben am Lenkervorbau und ziehen Sie Anpalschraube (1) nach und prifen Sie nochmal:
- obdie einzelnen Teile des Steuersatzes richtig ineinander passen

« ob der Gabelhals im Steuerkopf richtig eingesetzt ist.

Und anschliefend ziehen Sie die 2 Inbusschrauben am Lenkervorbau wieder fest.

Die notwendige Nachstellung bei vorhandenem Lagerspiel sollte jedoch unbedingt von der Fachwerkstatt
durchgefiihrt werden, da hierzu Spezialwerkzeuge und entsprechende Fachkenntnisse erforderlich sind.

A WICHTIGER HINWEIS

Priifen Sie vor Fahrantritt, ob die Lenkervorbauschrauben fest genug angezogen sind, damit der
Lenkervorbau und die Griffe nicht am Lenkenstangenrohr durchdrehen. Ein lockerer Vorbau kann zu
einer Beschadigung der Fahrrades, zu einem Verlust der Kontrolle iiber das Fahrrad und zu ernsthaften
Verletzungen des Fahrers fiihren!

Wartung und Pflege verldngern die Lebensdauer Ihres Fahrrads und dessen Komponenten. Um die
einwandfreie Funktion des Steuersatzes bei Inrem Fahrrad zu gewahrleisten, ist in Abhangigkeit
von der Fahrradbenutzung regelmdRiges Einfetten der Dichtungen mit geeignetem frischen Fett
notwendig. Die Wartung Ihres Steuersatzes ist mit dem Aus/ Einbau und anschlieBender Einstellung
verbunden. Diese Schritte erfordern spezielles Werkzeug und gewisse fachlichen Féhigkeiten,
besonders im Bezug auf die exakte Einstellung und Prifung der Leichtgéngigkeit der Lager. Wir
empfehlen deshalb die Montage-und Wartungsarbeiten von einer Fahrrad-Fachwerkstatt ausfiihren
zu lassen.

SCHALTSYSTEM

Das Schaltsystem besteht aus den Schalthebeln, den Schaltziige, dem Umwerfer und dem Schaltwerk,
den Kettenblattern, den Zahnkrédnzen der Hinterradnabe und der Kette. Das Steuersystem ist vom
Hersteller eingestellt und deshalb sollten Sie in das System nicht unndtig eingreifen! Die Gange sind
nur beim Treten der Pedale nach vorn zu schalten. Schalten Sie nie mit Gewalt!

Die Funktion des Schaltsystems hangt vor allem vom leichten Gang der Steuerseilen in den
Bowdenzligen des Schaltsystems ab (Zahnkrdnze, Schaltmechanismus, Kette). Das Schaltsystem ist
in sauberem Zustand zu halten. Schaltungsziige missen regelmdfig eingeélt werden, verwenden
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SCHALTWERKHEBEL

Hebel A
umschalten auf einen gréReren
Zahnkranz

UMWERFERHEBEL

Hebel A
umschalten auf ein groBeres
Kettenblatt

STIDUAL CONTROL

Hebel B
umschalten auf einen kleineren
Zahnkranz

Hebel B
umschalten auf ein kleineres
Kettenblatt

Sie Ol mit Teflonzusatz, das schutzt vor Korrosion, erméglicht einen glatten Lauf und verldngert die
Lebenssdauer.

SCHALTUNG DUAL CONTROL

Schalt- / Bremshebel STI Dual Control ermdglichen zu schalten und zu bremsen ohne den Griff vom
Bremshebel 16sen zu missen. Schaltung Dual Control besteht aus 2 Schalt- / Bremshebel am Lenker.
Schwenk des Schalthebels 16st Schaltvorgang aus. Der linke Schalter betatigt den Umwerfer an der
Kurbel, der rechte das Schaltwerk an der Zahnkranzkasette.

SCHALTWERK

Schwenk des rechten Schalt- / Bremshebels Dual Control betétigt das Schaltwerk an der

Zahnkranzkasette, dabei wechselt die Kette jeweils auf ein anderes Zahnrad.

+ Durch Schwenk des Haupt- Schalt-/ Bremshebels (A) schalten Sie hoch, d.h. von schweren Gangen
zu den leichteren Gangen

+ Durch Schwenk des inneren Schalthebels (B) schalten Sie runter, d.h. von leichten Gangen zu den
schweren Gangen

Waéhrend des Betriebes kann es zu einem Verstellen des Schaltwerks kommen:

« EINSTELLUNG DES GROSSTEN GANGES

Legen Sie die Kette auf den kleinsten Zahnkranz. Losen Sie die Befestigungsschraube des
Schaltwerkes, womit Sie auch die Seile des Schaltbowdenzuges l6sen. Durch verdrehen der
Schraube fiir den gréBten Gang (H) stellen Sie die Fiihrungsrolle des Schaltwerkes unter den
Aufenrand des kleinsten Zahnkranzes. Die Seile des Schaltbowdenzuges legen Sie bitte in die
Rille unter die Befestigungsschraube, spannen sie die Seile (mittels einer Zange) und ziehen Sie die
Schraube an.

EINSTELLUNG DES KLEINSTEN GANGES

Legen Sie die Kette auf den groBten Zahnkranz. Durch Verdrehen der Schraube fir den kleinsten
Gang (L) stellen Sie die Fihrungsrolle des Schaltwerkes so ein, dass sie unter die Mitte des groRten
Zahnkranzes gelangt. Uberpriifen Sie das Schaltwerk durch Umschalten der Kette in allen Gangen.
EINSTELLUNG DES SCHALTWERKES

Heben Sie das Hinterrad an und drehen Sie mit den Kurbeln. Die Einstellschraube des Schaltwerkes
(durch sie fiihrt der Bowden mit der Seele in das Schaltwerk) so lange verdrehen, bis Sie einen
reibungslosen Lauf der Kette ohne stérende Gerausche erzielen.
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A WICHTIGER HINWEIS

Vor Fahrantritt kontrollieren Sie bitte die richtige Einstellung der Anschlage des Schaltwerkes. Bei geldster
Einstellschraube fiir den kleinsten Gang kann die Leitrolle des Schaltwerks in die Speichen des Rades
gelangen, was sowohl diese als auch die Leitrolle beschddigen und die Gefahr eines gefahrlichen Unfalls zur
Folge haben kann.

SCHALTWERK Anschlagschraube

des groBten Ganges
Anschlagschraube
des kleinsten Ganges

Einstellschraube
Befestigungschraube
Leitrolle

UMWERFER

Den Umwerfer bedienen Sie durch den linken Schalthebel. Es wird das Ubersetzungsverhéltnis

durch Verschieben der Kette auf den Zahnblattern der Kurbelachse gedndert. Zur richtigen

Funktion muss die Kettenfihrung, durch welche die Kette lauft, parallel zu den Kettenbldttern

stehen. Der Schaltbowdenzug muss gespannt sein. Durch die Benutzung kann es zu einem Lésen

des Bowdenzuges und somit zu einer Verstellung des Schaltsystems der Kettenfiihrung kommen.

Schwenk des linken Schalt- / Bremshebels Dual Control betétigt den Umwerfer am Sattelrohr, dabei

wechselt die Kette jeweils auf einen anderen Kettenblatt.

+ Durch Schwenk des Haupt- Schalt- / Bremshebels (A) schalten Sie auf die ndchst héhere Schaltstufe,
d. h.von kleinem Kettenblatt auf den groReren Kettenblatt

- Durch Schwenk des inneren Schalthebels (B) schalten Sie auf die kleinere Schaltstufe zuriick, d. h.
vom groBeren Kettenblatt auf kleineren Kettenblatt

Bei vorderem Umwerfer kann es genau wie bein Schaltwerk zur Lingung des Zuges und deshalb zu
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verschlertertem Schaltverhalten kommen:
« EINSTELLUNG DES UNTEREN ANSCHLAGES
Wenn die Kette vom kleinsten Zahnblatt fallt, ist die Kettenfiihrung zu nah am Fahrradrahmen. Die
Schraube fiir den unteren Anschlag ist nach rechts zu drehen.
« EINSTELLUNG DES OBEREN ANSCHLAGES
Wenn die Kette vom groBten Zahnblatt fallt, ist die Kettenfiihrung zu weit vom Fahrradrahmen. Die
Schraube fiir den oberen Anschlag ist nach rechts zu drehen. Die richtige Funktion der Schaltung
tberpriifen Sie durch Schalten der Kette auf allen Géngen des Schaltsystems.
EINSTELLUNG DES UMWERFERS
Das Spiel des Schaltwerkes beseitigen Sie durch Losen der Befestigungsschraube des Umwerfers
und Spannen der Seile des Bowdenzuges (mittels einer Zange). Die Befestigungsschraube ist
danach fest zu ziehen. Uberpriifen Sie die Funktion des Schaltwerkes.

UMWERFER

Anschlagschraube
fir den kleinsten
grossten Gang

Befestigungsschraube
des Kabels

Kettenfihrung

A WICHTIGER HINWEIS

Die Einstellung des vorderen Umwerfers ist sehr sensibel. Bei falscher Einstellungkann die Kette abspringen
und zum Verlust des Antriebs fiihren. Sturgefahr! Die Einstellung ist eine Sache fiir den Profi in der
Fachwerkstatt.
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KETTE

Aufgabe einer Fahrradkette ist es, die Tretkraft des Fahrers moglichst verlustarm auf das Antriebsrad
zu Ubertragen. Sie ist eines der am meisten beanspruchten Teile Ihres Fahrrades, deshalb widmen
Sie bitte deren Pflege erhohte Aufmerksamkeit. Da sich jede Kette im Laufe ihrer Nutzungszeit
etwas dehnt, mu3 die Spannung von Zeit zu Zeit Gberpr(ft werden. Zum Nachspannen der Kette
muss durch Losen der Hinterradmuttern und der Ruicktrittschelle das Hinterrad nach hinten in die
Ausfallenden gezogen werden, bis die Kette das zuldssige Spannung hat. Die Kette ist regelmafig von
mechanischen Verunreinigungen wie Staub oder Schlamm zu reinigen und mit einem Schmiermittel
zu schmieren, welches keine weiteren Verunreinigungen an sich bindet, Sie verldngern so die
Lebensdauer der Kette. Zum Fetten der Kette empfehlen wir O mit Teflonzusatz - lassen Sie sich
von lhrem Fachhdndler beraten. Durch mechanische Beanspruchung Ihrer Kette kommt es mit
zunehmender Laufleistung zu einer Ausdehnung der einzelenen Kettenglieder. Kontrollieren Sie Ihre
Kette regelmafig auf Langung. Ihr Fachhédndler hat dazu ein spezielles Messgerét. Gedehnte Ketten
flihren zur Zerstorung von Kettenblatt und Ritzeln! Wenn Sie eine neue Kette bendtigen, achten Sie
darauf, dal Sie mit den Antriebskomponenten kompatibel ist. Falls Sie ihr Fahrrad regelmaBig im
Gelande verwenden, vor allem in feuchter und schlammiger Umgebung, ist die Kette nach etwa 2500
km gegen eine neue auszuwechseln.

BREMSSYSTEM

Das Bremssystem besteht aus den Schalt- /Bremshebeln Dual Control, den Bremsseilen, den Vorder-
und Hinterradbremsarmen sowie den Bremsschuhen und Beldgen. Es ist eines der wichtigsten
Systeme lhres Fahrrades. Der rechte Bremshebel bedient die Hinterbremse, der linke Bremshebel
die Vorderbremse Die Bremsen sind vom Hersteller eingestellt, deshalb sollten Sie, soweit dies
nicht erforderlich ist, aus Griinden lhrer eigenen Sicherheit nicht in das Bremssystem eingreifen!
Kontrollieren Sie regelmdfig die Abnutzung der Reibflachen, die Bremsgummis und die Felgen
sollten sauber gehalten werden. Bei einer Verstellung des Bremssystems ist dieses erneut einzustellen,
eventuell wenden Sie sich an Ihren Fachhandler.

BREMSZUGE

Die Bremsz(ige miissen richtig gespannt sein, nur so hat das Bremssystem Ihres Fahrrades die richtige
Wirkung. Die Bremsziige werden durch Einstellschrauben auf der Bremse eingestellt. Um eine
einwandfreie Funktion zu gewahrlesiten, mssen alle Bremsseileregelméfig eingedlt werden, wir
empfehlen Ol mit Teflonzusatz. An den Enden der Ziige sind Endkappen zu verwenden, Sie beugen
so zu einem Aufspleien der Bremsziige und somit ihrer Beschddigung vor. Falls ein Bremszug
beschddigt oder abgenutzt ist, wechseln Sie ihn bitte aus.

BEDIENUNGSANL

BREMSENEINSTELLUNG

Beirichtig eingestellten Bremsen, sollten die Bremsgummis einen geringen Abstand zur Felge haben,
der etwa 1,5 bis 2 mm betragen sollte. Zieht die Bremse ungleichmdRig: Stimmt die Feineinstellung
nicht. Dieses wird Gber die 2 mm Inbusschraube vorgenommen. Durch ein Drehen an den Schrauben
am Bremsarm rechts und links im Uhrzeigersinn wird eine kleine Feder vorgespannt, der Belag
bewegt sich von der Felge weg. Durch ein Herausdrehen der Schraube nahert sich der Belag der
Felge. Achten Sie darauf, dass beide Seiten den gleichen Abstand zur Felge haben.

Zum Ausbauen der Laufrader (z.B. wegen Transport oder bei einer Reifenpanne) muf zuerst der
Bremszug am Bremsarm ausgehdngt werden. Dazu dient ein Excenter-Hebel auf dem linken
Bremsarm, driicken Sie den Hebel nach oben - die Bremszange offnet sich und das Laufrad ldst sich
problemlos entnehmen. Durch Drehes des Excenter-Hebels nach unten wird die Bremszange
arretiert.

BREMSE Kabelhille

Kabeleinstellschraube

OFFEN

GESCHLOSSEN

Schnellspannhebel

A WICHTIGER HINWEIS

Die Bremsgummis diirfen nicht die Reifen beriihren, anderenfalls kann es zu einer berhitzung des
Reifens kommen! Kontrollieren Sie deren Abnutzung und falls es notwendig ist, wechseln Sie diese aus. Bei
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Erneuerung der Bremsgummis nur passende original Bremsgummi verwenden.

WECHSEL DER BREMSBELAGE

. Lésen Sie den Excenter-Hebel auf dem linken Bremsarm.

2. Am Bremsbelag befindet sich eine Inbusschraube, 16sen Sie diese und nehmen Sie den Belag raus.
3. Setzen Sie den neuen Belag in die Halterung ein. Montieren Sie den neuen Belag in Richtungspfeilen
wie auf den Beldgen eingezeichnet. Betdtigen Sie die Bremse, der Belag muf8 waagerecht mit mit
seiner gesamten Flache auf der Felge aufsetzen, er darf nicht Uberstehen und nicht am Reifen
streifen, soll sich min. T mm unter den Reifenrand befinden.

Fixieren Sie den Belag mit der Inbusschraube und drehen Sie den Excenter-Hebel auf dem
Bremsarm nach unten. Kontrollieren Sie die Bremswirkung erneut.

A WICHTIGER HINWEIS

Widmen Sie erhohte Aufmerksamkeit dem Bremsen unter feuchten Bedingungen, der Bremsweg lhres
Fahrrades verlangert sich! Vor jeder Fahrt iiberzeugen Sie sich, ob das Bremssystem lhres Fahrrades voll
funktionstiichtig ist.

B

VORDERRAD UND HINTERRAD
UberpriifenSievorjederFahrt,obLaufrédergesichertsind,d.h.derHebeldesSchnellspannmechanismus
muss sich immer in der Stellung schlieBen (CLOSE) befinden. Schnellspannerverschliisse ermoglichen
schnelle Montage sowie Demontage der Laufrader ohne Werkzeug. Sie miissen vor jeder Fahrt auf
festen Sitz Uberprift werden. Losen Sie daftir den Spannhebel durch eine 180° Schwenkung und dann
klappen Sie ihn zurtick. Nach AbschluB3 dieses Vorganges mul8 der Hebel parallel zur Gabelscheide
stehen und der Hebel muf sich stramm umklappen lassen. Schldgt der Hebel an der Gabel an, so ist
er nicht ausreichend angezogen worden. Er ist dann 90° nach auen zu schwenken, die Mutter ist
leicht anzuziehen und der Hebel zurtickzuklappen. Der Hebel des Schnellspannmechanismus darf nur
zu den Seiten, in die Positionen schlieBen (CLOSE) oder 6ffnen (OPEN) bewegt werden. Keinesfalls verdrehen
Sie den Schnellspanner, er konnte beschadigt werden!

Die Radnaben erfordern auch regelmdBige Kontrolle, vor allem nach einer Fahrt in nasser und
schlammiger Umgebung. Die Achse der Nabe sollte sich ohne jede Reibung und Spiel drehen. Falls
dies auch nicht nach einer Einstellung mit Hilfe der Konuse und Sicherungsmuttern der Achse so
ist, ist es notwendig, die Nabe auseinander zu nehmen, die Walzrillen der Kugeln und die Kugeln
selbst zu reinigen, sie mit neuem, geeignetem Schmiermittel einzufetten und die Nabe wieder
18

zusammenzubauen und einzustellen. Falls Sie mit der Demontage der Naben keine Erfahrungen
haben, ist es in Anbetracht der Kompliziertheit eines solchen Eingriffes empfehlenswert, sich an ein
Fahrradservice zu wenden.

FELGEN

Priifen Sie vor jeder Fahrt, ob Laufrdder Ihres Fahrrades richtig zentriert und Felgen unbeschédigt sind.
Felgen unterliegen nicht nur funktionsbedingt einer gewissen Abnutzung, sie kdnnen auch durch
unsachgemédfe Benutzung z.B. Aufprall beschddigt werden. Bei Felgenbremsenwerden nicht nur die
Bremsbeldge stark beansprucht, sondern im gleichen Mal3e auch die Felge. Ihre Felge ist aus diesem
Grund mit einem AuBenindikator der Verschleigrenze bzw. der Deformation der Felge ausgestattet.
Ist die VerschleiBgrenze erreicht, bzw. die Felge seitlich deformiert, so wird sie ein selbststandiges
Bremsen verursachen. Die Felge ist bei Erreichen der Verschleigrenze umgehend auszutauschen.

REIFEN

Fahren Sie nie auf Reifen mit ungentigendem oder iberhhtem Reifendruck. Halten Sie die Werte fiir
den Reifenluftdruck ein, welche an den Flanken jedes Reifens angefiihrt sind. Der Umrechnungsfaktor
fur die Einheiten des auf den Reifen angefiihrten Drucks betrdgt:

100kPa=14,22PS..=1bar=1atl

Im Falle einer Reifenpanne verwenden Sie immer neue Schlduche oder Mantel mit den urspriinglichen
Parametern - diese befinden sich auf jedem Schlauch oder an den Seiten des Mantels.

RAHMEN UND GABEL

Kontrollieren Sie regelmaRig, ob der Rahmen und die Gabel Ihres Fahrrades nicht beschadigt sind.
Zu einer Beschddigung des Rahmens oder der Gabel kommt es vor allem bei Stiirzen. Einen so
beschadigten Rahmen oder Gabel verwenden Sie bitte nicht, Sie riskieren eine schwere Verletzung!

CARBONRAHMEN (Rahmen aus Kohlefaserverstarkte Kunststoffe, CFK)

Carbonrahmen vereinen die positiven Eigenschaften von Stahl und Aluminium (sehr gute Dampfung
und hohe Seitensteifigkeit) bei deutlich geringerem Gewicht. Carbon ist gegen Dauerschwingungen
nahezu immun, daraus resultiert eine héhere Betriebsicherheit. Carbon ist sehr korrosionsbesténdig,
auch gegen Meerwasser und UV-Licht. Trotz dieser Eigenschaften, durch hohe Extrembelastungen
(Sturz oder Unfall) kann es lokal zum Ablésen einzelner Carbonlagen voneinander kommen- zum
Bruch.
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A WICHTIGER HINWEIS

Kontrollieren Sie deshalb regelmaBig Ihren Rahmen und Gabel, besonders nach Sturz oder Unfall. Bei
Beschddigungen wie z.B. Rissen, ist der Rahmen sofort auszutauschen!

Bei der Montage der Komponente an einen Carbonrahmen, besonders beim Festschrauben der Sattelstiitz-
und Umwerferklemme, gehen Sie vorsichtig vor und halten die empfohlenen Anzugsdrehmomente ein.

Empfohlene Anzugsdrehmomente fiir Carbonrahmen- Komponente
Schraube M4 der Sattelsttitzklemme - Anzugsdrehmoment
Schraube M5 der Umwerferklemme - Anzugsdrehmoment

Die Schraubverbindung der Sattelstitzklemme muf so festgeschraubt werden, dal3 die Sattelstiitze
im Rahmen fest sitzt und lasst sich nicht drehen. Bei der Montage von Carbon — Komponenten
empfehlen wir Verwendung einer speziellen Carbon-Montagepaste. Diese Montagepaste erhéht
die Griffigkeit der Teileverbindung und reduziert gleichzeitig um 30% die Anzugsdrehmomente
der Verschraubung dieser Klemmverbindung und somit verhindert sie die Beschadigung dieser
Komponente.

Sollten Sie zur Wartung und Pflege Ihres Carbon-Fahrrads einen Montagesténder benutzen, so
befestigen Sie Ihr Fahrrad nicht am Rahmen, durch den erhohten Druck kénnen Risse entstehen.

45 Nm
6 Nm

Bei Wartungsarbeiten die Fachwissen und das Fachwerkzeug erfordern, wenden Sie sich an Ihren
Fahrradhéndler.

A WICHTIGE HINWEISE

Fiir die Benutzung im dffentlichen StraBenverkehr, ist dieses Fahrrad nur dann zugelassen, wenn es gemaB
StraBenverkehrsordnung des jeweiligen Bestimmungslandes ausgestattet ist.

Zur lhrer eigenen Sicherheit im StraBenverkehr empfehlen wir das Tragen eines geeigneten Fahrradhelmes.
Bei den meisten Fahrradunféllen kommt es zu schwerwiegenden Kopfverletzungen. Bei Kauf eines
Fahrradhelmes achten sie auf die korrekte GroBe, der Helm darf weder wackeln, noch dricken.
Wahlen sie einen Helm mit verstellbarem Kinnriemen, der eine optimale Einstellung erméglicht.

Das zuldssige max. Systemgewicht (Korpergewicht + Fahrrad + Gepack) betragt 110 kg.
Bei Nichtbeachtung besteht kein Gewéhrleistungsanspruch.

A WICHTIGE HINWEISE

Ihr Fahrrad ist ein technisches Produkt, das regelmaBig iiberpriift werden muB. Viele Teile an lhrem
Fahrrad unterliegen funktionsbedingt einem Verschlei und bediirfen je nach Nutzung lhrer erhohten
Aufmerksamkeit. Die Hohe des VerschleiBes ist auch von der Pflege und Wartung des Fahrrades abhéngig.
Dies kann die Lebensdauer zwar verldngern, ein Austausch ist jedoch beim Erreichen der VerschleiBgrenze
erforderlich.

Zu VerschleiBindikatoren gehort das Auftreten z.B. von feinen Rissen, Verformungen oder
Farbveranderungen.

Beim Austausch der einzelnen Fahrradteile bitte nur Originalteile verwenden.

Alle Farben die auf Kellys-Fahrradern verwendet werden, sind mit einer passenden Form eines
Lichtschutzmittels (UV-Schutz) behandelt, um eine groBtmdgliche Farbstabilitdt zu gewahrleisten. Die
Schutzmethode kann je nach Material, auf dem die Farben verwendet werden, variieren. Bitte beachten
Sie, dass Farben trotz des hochstmdglichen UV-Schutzes ihren Farbton dndern und/oder im Laufe der Zeit
verblassen konnen. Lagern Sie Kellys-Fahrrader nicht an Orten, an denen sie direkter Sonneneinstrahlung
und somit auch erhdhten UV-Strahlen ausgesetzt sind. Dadurch wird die Lebensdauer des UV-Schutzes
verlangert und die Farbstabilitat bleibt linger erhalten. Die finderung der Farbsattigung und ihr mégliches
Ausbleichen stellen keinen Sachmangel dar.

Gute Fahrt wiinscht lhnen

KELLYS
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GARANTIE

Ihr Handler haftet 24 Monate ab Ubergabe fiir Sachméngel an dem von Ihnen erworbenem Fahrrad
innerhalb dieser Frist wird |hnen der Fachhandler, der das Rad verkauft hat, evtl. auftretende
Beanstandungen, deren Ursache bereits beim Ubergang des Fahrrades in Ihren Besitz vorhanden
war, kostenlos reparieren bzw.mangelhafte Bauteile austauschen. Davon ausgeschloRen sind
VerschleiBSteile.

GARANTIEBEDINGUNGEN

Beachten Sie bitte den bestimmungsgemdBen Gebrauch. Fir jeden dariiber hinaus
gehenden Gebrauch bzw. Nichteinhaltung der sicherheitstechnischen Anweisungen dieser
Bedienungsanleitung und fiir die daraus resultierenden Schaden haften der Hersteller und der
Handler nicht. Dies gilt insbesondere bei Uberladung und nicht ordnungsgeméRer Beseitigung von
Méngel so wie bei Benutzung in Wettkdmpfen.

Zur bestimmungsgemaBen Verwendung gehort auch die Einhaltung der vom Hersteller
vorgeschriebenen  Betriebs-,  Wartungs- und  Instandhaltungs- ~ Anweisungen  sowie
Bedienungsanleitung, sowie der Wartungs- und Benutzungshinweise Ihres Fachhandlers. Bewahren
Sie unbedingt Ihren Kaufbeleg und Garantieheft auf! Ohne diese Belege ist die Inanspruchnahme der
Gewdhrleistung nicht méglich.

Die Garantie gilt nur bei Vorlage des Kunden-Kaufbeleges zusammen mit dem Garantieheft, aus dem
kaufdatum, Handleradresse, Modell und Rahmennummer hervorgehen mussen.

DIE GARANTIE BEZIEHT SICH NICHT AUF FOLGENDE MANGEL:

Ausgeschlossen sind Schaden durch VerschleiB, Vernachldssigung (mangelhafte Pflege und Wartung),
Sturz, Uberlastung durch zu groBe Beladung, durch unsachgemaBe Montage und Behandlung sowie
durch Veranderung des Fahrrades (An- und Umbau von zusétzlichen Komponenten, Verwendung
von Ersatzteilen, die dem Kellys-Original nicht entsprechen). Bei Wettbewerbeinsatz, Spriingen oder
Uberanspruchungen anderer Art besteht ebenfalls kein Garantieanspruch.

Im Interesse einer langen Lebensdauer und Haltbarkeit der Komponenten missen die
Montagevorschriften der Hersteller (v.a. Drehmomente bei Schrauben) und die vorgeschriebene
Wartungsintervalle genau eingehalten werden. Bei Nichteinhaltung der Montagevorschriften und
Prifintervalle erlischt die Garantie.

Bei folgenden Mdngeln und Teilen besteht kein Garantieanspruch:
Mechanische Abnutzungen die auf normalem Verschleif wahrend der Nutzung beruhen (z. B.
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verschleifl der Kette, Ritzeln, Handgriffe, Bremsbeldge, Lackkratzer usw.)
Abnorme Belastung, Fahrlassigkeit, unsachgemafe Verwendung und Missbrauch, Schéden infolge
von Unféllen oder Kollisionen.

Der autorisierte Handler muB das Rad fahrbereit machen, so das die sichere Funktion gewahrleistet ist. Der
Handler hat eine Endkontrolle und Probefahrt durchzufiihren.

VERLANGERTE GARANTIE FUR FAHRRADRAHMEN

Die Firma KELLYS BICYCLES s. 1. 0. gewahrleistet fir den Rahmen des gekauften Fahrrads nach dem
Verlauf der gesetzlich gegebenen 24-monatigen Garantiefrist eine verldngerte Garantie fir den
Erstbesitzer, angefthrt in diesem Garantieschein fiir den Zeitraum von weiteren 36 Monaten, jedoch
hdchstens bis zu 60 Monaten vom Erwerbstag des Fahrrads vom Erstbesitzer, angefihrt in diesem
Garantieschein (weiter nur ,verlangerte Garantie”), und dies unter folgenden Bedingungen:

« Beim Erstbesitzer angefiihrt in diesem Garantieschein muss es sich um eine natiirliche Person
handeln, welche das Fahrrad fir seinen personlichen Erholungsbedarf (nicht zum Zweck des
Unternehmens, oder anderer Verdiensttatigkeiten oder Rennbedarfs) gekauft hat und das Fahrrad
fur seinen persénlichen Erholungsbedarf nutzt; diese verlangerte Garantie ist uniibertragbar auf
eine weitere Person — falls der Erstbesitzer des Fahrrads die Eigentumsrechte zum Fahrrad auf eine
weitere Person Uibertrdgt, erloscht somit die verldngerte Garantie,

« Das Fahrrad wird im System der Firma KELLYS BICYCLES s. r. 0. auf der Webseite www. kellysbike.
com bis zu 60 Tagen vom Erwerb registriert und die registrierten Daten werden mit den Daten auf
dem Garantieschein des Fahrrads tibereinstimmen,

+ Der Erstbesitzer legt bei der Reklamation ein korrekt ausgefilltes Original des Garantiescheins und
das Originalbeleg tiber den Fahrraderwerb vor,

« Das Fahrrad wird wéahrend der gesamten Garantiefrist einschlieflich der verlangerten Garantiefrist
regelmaBigen jahrlichen technischen Kontrollen in einer Fachwerkstatt unterzogen, mit Vermerk
tber diese Kontrollen im Garantieschein, wobei die erste Garantiekontrolle nach 100 km
durchgefiihrt werden muss. Die Kosten fiir Komponenten, welche der géngigen Abniitzung bei
der Fahrradnutzung unterliegen und bei der Garantiekontrolle ausgetauscht werden missen und
die Servicearbeiten damit verbunden, tragt der Kaufer (Erstbesitzer),

+ Das vorgelegte Fahrrad zur Reklamation muss in unveranderter Farbkombination sein und
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der reklamierte Rahmen darf nicht zum Zweck der Reklamation selbststéndig (demontiert)
vorgelegt werden. Die Komponenten oder Komponentenaufstellungen, falls diese wéhrend
der Fahrradnutzung gedndert werden, miissen in Ubereinstimmung mit der urspriinglichen
Fahrradspezifikation sein,

« Der Gegenstand der verldngerten Garantie ist nur die Rahmenkonstruktion, nicht der Rahmenlack,

« Die Kosten fiir Fahrradkomponenten, welche infolge der verdnderten Rohrdurchmesser des
getauschten Rahmen unvermeidlich ausgetauscht werden missen und die Servicearbeiten damit
verbunden, trégt der Kaufer (Erstbesitzer),

« Die verldngerte Garantie bezieht sich nicht auf Karbonrahmen und bei vollstindig gefederten
Rahmen bezieht sich die verlangerte Garantie nicht, sowohl auf die hintere Drosseleinheit, wie
auch auf keine beweglichen Rahmeneinbettungen (Schwingen, Bolzen).

Eine unvermeidliche Voraussetzung fir die Rechtsentstehung aus der verlangerten Garantie fir den

Fahrradrahmen ist ndmlich, dass alle oben genannten Bedingungen ausnahmslos erfillt werden. Falls

welche auch immer der oben genannten Bedingungen nicht erfiillt wird, und zwar nur teilweise,

entstehen keine Rechte aus der verlangerten Garantie.

Der Hersteller haftet dafiir, dass er im Verlauf der verlangerten Garantiefrist die Kosten fiir den
Rahmenumtausch, dessen Mangelursache ein Material- oder Produktionsfehler ist tragt. Der
Hersteller erklart ausdrtcklich, dass im Verlauf der verldngerten Garantiefrist keine weiteren Rechte,
als das Recht fir den Rahmenumtausch am Fahrrad, unter den Bedingungen definiert in diesem
Garantieschein im Kapitel ,Verldngerte Garantie fir Fahrradrahmen” fir den Kaufer — oben genannten
Erstbesitzer des Fahrrads - entstehen und der Hersteller keine weiteren Rechte durch die verlangerte
Garantie gewahrleistet.

Aus dem Grund der begrenzten Zugédnglichkeit des Ursprungsmodells, was den reklamierten Rahmen
angeht, kann die Lieferzeit fir den neuen Rahmen langer als 30 Tage betragen, wobei sich der
Hersteller verpflichtet, dass diese laut seinen Maglichkeit so kurz wie moglich sein wird. Der Hersteller
behdlt das Recht vor, einen Rahmen aus der aktuellen Produktion mit dhnlichen technischen
Parametern in gleicher Qualitdt, jedoch nicht gleicher Farbe zu liefern. Die Kontaktperson, bei der die
verlangerte Garantie geltend gemacht wird ist der Fahrradverkaufer — der Verkdufer ist berechtigt zu
entscheiden, ob die Reklamation anerkannt und wie diese erledigt wird.

Diese iber den Standard hinausgehende Garantiefrist ist ein freiwilliger Akt der Firma KELLYS
BICYCLES s.r.0. und auf diese beziehen sich die Bestimmungen aus dem BGB oder anderen allgemein
gliltigen Rechtsvorschriften nicht, jedoch gelten fir diese ausschlieBlich die Bedingungen angefiihrt
in diesem Garantieschein, im Kapitel ,Verldngerte Garantie fir Fahrradrahmen”.

Die Rechte aus der verldngerten Garantie fir den Fahrradrahmen werden erloschen, falls diese nicht
im oben definierten Zeitraum der verldngerten Garantiefrist geltend gemacht werden.
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Gentile Cliente,

grazie per aver acquistato una bicicletta KELLYS. Le consigliamo vivamente di leggere innanzitutto
il manuale d'uso per godere al meglio dei vantaggi del prodotto e anche per ragioni di sicurezza. In
questo modo avra una migliore conoscenza del funzionamento generale della sua bicicletta.

I Suo agente KELLYS Le fornira servizi di assistenza e riparazione in garanzia per il Suo nuovo acquisto.

TIPO DI UTILIZZO DELLA BICICLETTA

Questa bicicletta da corsa & progettata per I'impiego su strade pubbliche con superficie in asfalto di
qualita. In caso di circolazione su strade pubbliche (specie con visibilita ridotta), & necessario munire
la bicicletta di luci e riflettori secondo le norme nazionali applicabili.

Sela bicicletta é dotata del sistema elettronico Shimano Di2, si prega di cercare le informazioni tecniche su questo
sistema nel sito web ufficiale della societa Shimano www.si.shimano.com

REGOLAZIONE DELLA SELLA EPOSIZIONE DEL MANUBRIO

Tutte le parti funzionali della bicicletta sono regolate dal produttore e verificate dal rivenditore locale.
Pertanto la bicicletta puo essere utilizzata subito in tutta sicurezza. L'unica operazione da compiere &
la regolazione della sella, del manubrio e dell'attacco per un utilizzo piu agevole della bicicletta e per
il corretto e sicuro funzionamento dei freni e dello sterzo.

SELLA

REGOLAZIONE DELL'ALTEZZA DELLA SELLA

Dopo essersi seduti sulla bicicletta, posizionare i piedi sul pedale piu vicino a terra, appoggiando
il tallone sul pedale. Per regolare al meglio I'altezza della sella, la gamba deve essere allungata e
leggermente piegata al livello del ginocchio. Se la sella é troppo alta si sovraccaricheranno i muscoli
degli arti inferiori e della schiena. Se la sella € invece troppo bassa, si sovraccaricheranno il ginocchio
eimuscoli delle anche.

REGOLAZIONE DELLA POSIZIONE DELLA SELLA E INCLINAZIONE

La posizione consigliata per la sella e quella parallela al terreno. Provare diverse posizioni per scegliere
quella piu adatta. La sella puo essere spostata in avanti o indietro rispetto al manubrio. Per regolare
I'inclinazione e lo spostamento della sella, allentare la vite sul blocco del tubo reggisella, spostare la
sella nella posizione desiderata e regolare I'inclinazione; quindi serrare la vite per mantenere la sella
salda e sicura nella posizione richiesta. Assicurarsi che la sella sia correttamente serrata.
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A AVVERTIMENTO IMPORTANTE

Sul reggisella é presente un segno che indica la profondita di inserimento minima del reggisella nel telaio
della bicicletta. Il segno di inserimento minimo del reggisella non deve essere visibile. Dopo aver inserito il
reggisella nel telaio, assicurarsi che il segno di inserimento minimo del reggisella non sia visibile al di sopra
del telaio della bici. La vite di bloccaggio del reggisella deve essere correttamente serrata per evitare che il
reggisella si muova nel telaio.

Valori consigliati della coppia di serraggio per il reggisella nel telaio:
Vite M4 - vite di arresto del reggisella su telaio bicicletta in composito di carbonio
Vite M5 - vite di arresto del reggisella su telaio bicicletta in lega di alluminio

45 Nm
5 Nm

Valori consigliati della coppia di serraggio per vite di bloccaggio del tubo della sella:
Vite M5 10-12Nm
Vite M6 12 -15Nm

MANUBRIO E ATTACCO

ATTACCO DEL MANUBRIO

L'attacco di tipo A-head viene fissato sul collo della forcella e serrato con due viti a brugola. Laltezza
dell'attacco e del manubrio é regolata con degli anelli collocati tra I'attacco e la serie sterzo
o sostituendo I'attacco con uno di diversa angolatura. Con |'attacco del manubrio & possibile regolare
anche il gioco della serie sterzo. Allentare le due viti a brugola presenti sul fermo dell‘attacco, che
fissano I'attacco alla forcella; quindi allentare anche la vite sulla serie sterzo. Regolare il gioco della
serie sterzo allentando o serrando I'apposita vite per agevolare la rotazione della forcella. Non lasciare
che la serie sterzo abbia il suo gioco spontaneo. Prima di tutto serrare la vite della serie sterzo. Quindi
regolare la direzione dell‘attacco, serrandolo con le due viti a brugola sul morsetto dellattacco.

Valori della coppia di serraggio:

Vite M4 per morsetto attacco manubrio 5 Nm*
Vite M5 per morsetto attacco manubrio 5 Nm*
Vite M4 per morsetto manubrio 5 Nm*

*Rispettare i valori consigliati, salvo specifiche variazioni nelle istruzioni relative al prodotto.
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COMPONENTI DELLA BICICLETTA

sella

reggisella

fermo del reggisella

foderi

ruota libera

mozzo posteriore

deragliatore posteriore

manubrio

attacco del manubrio
componenti serie sterzo

tubo superiore

tuboreggisella
tubo inferiore

deragliatore
anteriore

guarnitura

freno posteriore
catena

comandi
(leva del deragliatore)

leva del freno

tubo ditesta

freno anteriore

forcella anteriore
cerchione

mozzo anteriore

pneumatico
raggi
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A ATTENZIONE

L'uso di estensioni aerodinamiche del manubrio puo influire negativamente sulle capacita di sterzata del
guidatore e sulla reazione dei freni.

MANUTENZIONE DELLA BICICLETTA
Si ricorda di effettuare una manutenzione appropriata per avere sempre la bicicletta in buone
condizioni. Verificare regolarmente che tutte le viti della bicicletta siano correttamente serrate.

GUARNITURA E PEDALI

Dopo i primi 20 km serrare la guarnitura e anche i pedali alle pedivelle. Verificare che i bulloni delle
pedivelle siano serrati correttamente. Verificare che le viti della pedivella sinistra siano ben serrate
quando I'asse del movimento centrale & integrato con la pedivella destra.

A AVVERTIMENTO IMPORTANTE

Quando si verifica il fissaggio delle pedivelle all‘asse del movimento centrale é indispensabile che non
vi sia alcuno sganciamento progressivo delle pedivelle, pena danni irreparabili alle stesse. Le pedivelle
danneggiate devono essere sostituite con pedivelle nuove. Per la sostituzione delle pedivelle si prega di
rivolgersi a un servizio di assistenza specializzato. | pedali devono essere saldamente fissati alle pedivelle.
Verificare regolarmente il serraggio dei pedali; i pedali potrebbero progressivamente allentarsi con
conseguenti danni alla filettatura nella pedivella. | danni sopra indicati non sono coperti da garanzia.

A ATTENZIONE

Il distacco dal terreno (spazio tra la punta del piede e la ruota anteriore) puo essere ridotto sostituendo
la pedivella o lo pneumatico anteriore. La punta del piede puo toccare lo pneumatico anteriore quando si
cambia improvvisamente direzione di guida. Questa,,contatto” puo causare cadute e infortuni gravi.

MONTAGGIO DEI PEDALI

In genere i pedali sono contrassegnati sull'asse con la lettera R (pedale destro) e con la lettera L
(pedale sinistro).

1. Prima di procedere con il montaggio & necessario lubrificare la filettatura sui pedali.

2. Avvitare il pedale destro (R) nella filettatura della pedivella destra (con lacorona) girando verso
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destra.

3. Avvitare il pedale sinistro (L) nella filettatura della pedivella sinistra girando verso sinistra.

4. Serrare saldamente con uno strumento adeguato. Assicurarsi che il bordo dell'asse del pedale
combaci con la pedivella.

| pedali non sono forniti di fabbrica insieme alla bicicletta. Prima di montare e utilizzare i pedali si
prega dileggere il manuale fornito dal produttore dei pedali.

A ATTENZIONE

| pedali con sistema clip-in e quelli con cinturino tengono il piede ben legato al pedale, garantendo
una maggiore efficienza nella pedalata. Questi pedali richiedono I'impiego di scarpe speciali da
ciclista, che si adattano al meccanismo clip-in.

Per l'uso di questi pedali & necessario avere buona esperienza. Prima di andare in bici si consiglia,
pertanto, di provare I'attacco e lo sgancio dei pedali in un luogo sicuro.

COMPONENTI DEL MOVIMENTO CENTRALE

Entrambe le boccole dei componenti del movimento centrale devono essere saldamente serrate sul
telaio. Siraccomanda di verificarle periodicamente, specie dopo aver usato la bici in condizioni umide
efangose. | componenti del movimento centrale devono ruotare senza frizionamenti e in maniera del
tutto liscia; altrimenti si consiglia di rivolgersi a un servizio di assistenza specializzato.

SERIE STERZO

La serie sterzo deve essere adeguatamente serrata. Verificare che la forcella giri agevolmente nella
serie sterzo, ma senza gioco. Prima di usare la bicicletta verificare sempre che tutte le viti dell'attacco
del manubrio siano ben serrate. Se la serie sterzo ha troppo gioco procedere come segue:

allentare le due vitia brugola sul fermo dell'attacco del manubrio (che regge I'attacco sul collo della
forcella) e allentare anche la vite della serie sterzo (1)

regolare il gioco della serie sterzo allentando o serrando la rispettiva vite, in modo che la forcella giri
agevolmente e che la serie sterzo non abbia gioco

- verificare che i componenti della serie sterzo siano ben inseriti I'uno nelll‘altro e che il collo della
forcella sia correttamente integrato nella serie sterzo

serrare la vite della serie sterzo
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+ 3 questo punto impostare la direzione dellattacco manubrio e serrare le due viti a brugola sul
fermo dell'attacco, rendendo stabile e sicura la serie sterzo.

A ATTENZIONE

Prima di iniziare a pedalare verificare che le viti sul corpo dell'attacco del manubrio siano saldamente
serrate.

Alfine di garantire il corretto funzionamento dei componenti della serie sterzo e necessario lubrificarli
regolarmente (a seconda della frequenza di utilizzo della bicicletta) con un lubrificante adeguato. Per
un corretto smontaggio, rimontaggio e serraggio dei componenti (affinché funzionino senza
problemi) e necessario avere determinate conoscenze e capacita; si raccomanda pertanto di rivolgersi
al servizio di assistenza specializzato.

COMPONENTIAHEAD
(A_HEAD)

<— 7.boccola cuscinetto inferiore

2 <— 8. cuscinetto a sfera (cartuccia)

<— 9. parapolvere

_ ‘ <— 10. testa della forcella

LEVA DERAGLIATORE POSTERIORE

leva A
cambio da pil piccolo a pit grande
pignone posteriore

LEVA DERAGLIATORE ANTERIORE

STIDUAL CONTROL

leva B
cambio da pil grande a piti piccolo
pignone posteriore

leva A
cambio da pil piccolo a pil grande
corona anteriore

leva B
cambio da pil piccolo a pit grande
corona anteriore
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SISTEMA DEGLI INGRANAGGI

Il sistema degliingranaggi e formato dalle leve del cambio, dai cavi del cambio, i deragliatori anteriore
e posteriore, la corona, la ruota libera (pacco pignoni) e la catena. Il sistema é regolato dal produttore;
non effettuare alcuna modifica al sistema degli ingranaggi, a meno che non sia necessario. Cambiare
la marcia solo quando si pedala in avanti. Mai cambiare la marcia applicando una forza eccessival
La funzionalita del sistema dipende soprattutto dal movimento agevole dei cavi nella guaina e dal
sistema del cambio (pignoni, ruote dentate e catena). Tenere il sistema del cambio sempre pulito!
Lubrificare i cavi con olio al teflon per proteggerli contro la corrosione e far si che funzionino senza
problemi, prolungandone anche la vita utile.

SISTEMA DI CAMBIO DUAL CONTROL

Le leve del cambio STI Dual Control e quelle dei freni consentono il cambio e la frenata in maniera
simultanea, senza rilasciare I'impugnatura delle leve dei freni. Le leve Dual Control rendono il cambio
pitrapido e pit agevole, rendendo piti sicure le operazioni di sterzata e comando della bici. Il sistema
di cambio Dual Control & formato da due levette di cambio posizionate sul manubrio. La levetta
destra comanda il deragliatore posteriore, mentre la levetta sinistra quello anteriore.

DERAGLIATORE POSTERIORE
Il deragliatore posteriore sposta la catena sui pignoni posteriori cambiando il rapporto di trasmissione
tra corona anteriore e pignoni posteriori.

DERAGLIATORE

POSTERIORE vite di regolazione superiore (altezza)

vite diregolazione
inferiore (lunghezza)

viti di regolazione
vite di fissaggio
puleggia di guida
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Il meccanismo destro del sistema Dual Control comanda il deragliatore posteriore ed e composto da

due levette:

+ premere la levetta di cambio principale (A) dal lato, spostando la catena sui pignoni verso I'alto
(ovvero da una trasmissione piu dura a una pit leggera)

- premere la levetta di cambio piu piccola (B), spostando la catena sui pignoni verso il basso (ovvero
da una trasmissione pit leggera a una piti dura)

Durante l'impiego il sistema deragliatore puo essere soggetto a perdita della sua regolazione:

« REGOLAZIONE LIMITE INFERIORE

Impostare la catena sul pignone pit piccolo. Allentare il bullone di fissaggio, che a sua volta allentera
il cavo di comando. Impostare la puleggia di guida sotto il bordo esterno del pignone piu piccolo,
girando la vite di regolazione superiore (H). Inserire il cavo di comando nel solco presente sotto il
bullone difissaggio, allungarlo (con una pinza) e poi serrare la vite.

+REGOLAZIONE LIMITE SUPERIORE

Impostare il cambio sul pignone piti grande. Impostare la puleggia di guida nella posizione intermedia
sotto il pignone piu grande, girando la vite di regolazione inferiore (L). Provare il funzionamento della
catena con tutte le marce.

« REGOLAZIONE DERAGLIATORE POSTERIORE

Tenere la ruota posteriore staccata dal suolo e far girare le pedivelle. Girare il bullone di regolazione (il
bullone ¢ attraversato da una guaina con un cavo interno) sulla puleggia di guida, finché il cambio va
tutto liscio, senza alcun rumore di disturbo.

A AVVERTIMENTO IMPORTANTE

Prima dell‘uso verificare sempre la corretta regolazione dei limiti del deragliatore posteriore. Se il limite
superiore ¢ allentato, la puleggia di guida potrebbe collidere con i raggi e causare danni ai raggi delle ruote
e anche infortuni gravi.

DERAGLIATORE ANTERIORE

Il deragliatore anteriore cambia il rapporto di trasmissione spostando la catena sulla corona. La guida
della catena deve essere parallela alla corona per poter funzionare correttamente.
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I meccanismo sinistro del sistema Dual Control comanda il deragliatore anteriore ed & composto da

due levette:

« premere la levetta di cambio principale dal lato, spostando la catena sulla corona verso I'alto
(ovvero da una trasmissione pit leggera a una pit dura),
premere la levetta di cambio piti piccola, spostando la catena sulla corona verso il basso (ovvero da
una trasmissione pit dura a una piu leggera)

£ possibile che durante I'uso della bicicletta il cavo di comando si allenti e che il sistema del
deragliatore anteriore perda la sua sintonizzazione :

« REGOLAZIONE LIMITE INFERIORE

Se la catena cade dalla corona pit piccola significa che la guida della catena é troppo vicina al telaio
della bicicletta. Girare il bullone di impostazione del limite inferiore in senso orario.
REGOLAZIONE LIMITE SUPERIORE

Se la catena cade dalla corona piu grande significa che la guida della catena é troppo lontana
dal telaio della bicicletta. Girare il bullone di regolazione superiore in senso antiorario. Verificare
I'adeguatezza delle impostazioni provando tutte le marce.

REGOLAZIONE DERAGLIATORE ANTERIORE

Eliminare qualsiasi allentamento del cavo di comando, svitando il bullone di fissaggio del cavo e poi
allungando il cavo con una pinza. Serrare il bullone di fissaggio. Verificare il funzionamento.

DERAGLIATORE ANTERIORE

viti di regolazione
superiore e inferiore

vite di fissaggio
del cavo interno

quida della catena

MANU

LE DEL PROP

CATENA

La catena trasmette la potenza dai pedali alla ruota posteriore della bicicletta ed, essendo uno dei
componenti della bicicletta pit sollecitati, la sua manutenzione richiede particolare attenzione. Il
deragliatore posteriore assicura la corretta tensione della catena. La vita utile della catena puo essere
prolungata con una pulizia regolare, rimuovendo impurita di tipo meccanico (ad es. polvere, fango).
Per la lubrificazione della catena si consiglia di usare I'olio al teflon. Il vostro rivenditore vi fornira
informazioni sul lubrificante adeguato. Le maglie della catena si allargano utilizzando la bicicletta.
Eventuali segni di usura o danni alla catena possono causare danni al pacco pignoni e alle corone. Se
la bicicletta é utilizzata sul bagnato, a catena dovra essere sostituita con una nuova ogni 2500 km. La
catena usurata va sostituita con una dello stesso tipo e con lo stesso numero di maglie.

SISTEMA DI FRENATURA

I sistera di frenatura, composto dalle leve dei freni Dual Control, da cavi, pinze anteriore e posteriore
e dai pattinidel freno, € una delle parti pit importanti della bicicletta. La leva del freno di destra agisce
sul freno posteriore; la leva del freno di sinistra agisce sul freno anteriore. | freni sono registrati dal
produttore. Per la vostra sicurezza, si raccomanda di non apportare alcuna modifica alle regolazioni
del sistema di frenatura, a meno che non sia strettamente necessario! Verificare regolarmente |'usura
delle superfici di attrito e dei pattini dei freni, tenendo puliti i cerchi. Se il sistema di frenatura perde la
giusta impostazione, & necessario regolarlo o rivolgersi a un servizio assistenza specializzato.

CAVIFRENO

I sistema di frenatura della bicicletta & efficiente soltanto se i cavi dei freni sono correttamente tirati.
I cavi del freno possono essere impostati regolando le viti sulle pinze dei freni. Lubrificare i cavi
dei freni e le coperture esterne con dell'olio, facendo in modo che i cavi funzionino senza alcuna
anomalia. La boccola finale deve essere posizionata sulla parte finale del cavo per evitare che si pieghi
o sidanneggi. | cavi danneggiati o eccessivamente usurati devono essere sostituiti.

REGOLAZIONE DEI FRENI

La distanza tra i pattini del freno e il cerchio deve essere pari a 1,5 - 2 mm. Impostare questa distanza
regolando la vite sulla pinza del freno (tra cavo guida e guaina). Se la distanza & ancora consistente,
allentare la vite sul lato sinistro della pinza e premere entrambi i lati del freno con la mano. A questo
punto tirare il cavo con una pinza e fissarlo con una vite a brugola. La distanza puo essere regolata al
meglio girando la vite.

Quando & necessario smontare la ruota (ad esempio durante il trasporto della bici o in caso di
27
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foratura), rilasciare il freno usando la leva di sganciamento rapido presente sulla sinistra della pinza.
Sollevando la leva di sganciamento rapido per aprire la pinza del freno, la ruota potra essere
agevolmente sfilata dalla forcella o dal telaio. Premere la leva di sganciamento rapido verso il basso
per riportare il freno nella posizione originaria.

FRENO guaina esterna

vite di regolazione cavo

pinza del freno

suola del freno

A ATTENZIONE

Le suole del freno non devono mai toccare lo pneumatico per evitare che si surriscaldi! Verificare
regolarmente il livello di usura dei pattini del freno e sostituirli se necessario. Sostituire i pattini usurati con
nuovi pezzi originali adeguati al tipo di freno.

SOSTITUZIONE DEI PATTINI DEL FRENO

1. Aprire la pinza del freno con la leva di sganciamento rapido.

2. Svitare la vite a brugola che regge il pattino del freno nel portasuola e rimuovere la suola.

3. Inserire la nuova suola nell'apposito portasuola. Sequire la direzione contrassegnata dalla freccia
corrispondente alla direzione in cui gira la ruota. Premere la pinza del freno in modo tale che la
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nuova suola tocchiil cerchio. Impostare la nuova posizione delle suole in modo che siano parallele
al cerchio e almeno 1 mm al di sotto del bordo dello pneumatico.

4. Fissare le suole del freno nell‘apposito portasuola con una vite a brugola e ripristinare la leva di
sganciamento rapido nella posizione originaria. Verificare che il freno funzioni correttamente.

A AVVERTIMENTO IMPORTANTE

Prestare attenzione quando si frena su superfici bagnate - la distanza di frenatura della bicicletta sara
maggiore! Prima di usare la bicidetta, verificare sempre che il sistema di frenatura sia in perfette condizioni.

RUOTA ANTERIORE E POSTERIORE

Prima di ogni utilizzo verificare che la ruota sia ben fissata servendosi della leva di sganciamento rapido
(ovvero laleva deve essere in posizione ,CHIUSA”). La leva di sganciamento rapido permette di smontare
e rimontare facilmente la ruota senza attrezzi. Prima di utilizzare la bicicletta verificare che la ruota sia
centrata nella forcella. Serrare il dado dello sganciamento rapido in modo che la leva crei resistenza
nel momento della chiusura. Quando il sistema a sganciamento rapido e chiuso nella posizione di
blocco, le estremita delle forcelle devono avvicinarsi. Spostare la leva di sganciamento rapido solo ai lati
per raggiungere la posizione APERTA o CHIUSA. Non girare mai il sistema di sganciamento rapido quando e
chiuso, altrimenti potrebbe danneggiarsi!

Si raccomanda di verificare periodicamente i mozzi delle ruote, specie dopo aver usato la bici
in condizioni umide e fangose. Il mozzo dell'asse deve ruotare senza alcun attrito, in maniera del
tutto liscia. Se cosi non fosse, neppure dopo la regolazione dei coni dell‘asse e del dado di sicurezza,
sara necessario smontare il mozzo, pulire gli anelli dei cuscinetti e le sfere, lubrificarli con un nuovo
lubrificante, rimontare e regolare di nuovo il mozzo. Se non si € in grado di svolgere questo tipo di
manutenzione, si consiglia di rivolgersi a un centro di assistenza specializzato.

CERCHI

Prima di utilizzare la bicicletta verificare che le ruote siano ben centrate e che i cerchi non siano
danneggiati. Luso della bicicletta o i terreni accidentati possono causare solchi o crepe. Le zone
laterali dei cerchi tendono a usurarsi con le frenate. Su ciascun lato dei cerchi & presente un sistema di
sicurezza che indica la deformazione sul lato del cerchio. Leventuale piegamento della zona laterale
del cerchio e un segno di usura che causa frenatura spontanea. Lutilizzo di una bicicletta in condizioni
danneggiate € pericoloso e dunque il cerchio difettoso va sostituito!



() roo

PNEUMATICI

Non utilizzare mai la bicicletta con gli pneumatici sgonfi. Rispettare le pressioni consigliate riportate
sul lato di ciascun pneumatico. Calcolo delle unita di misurazione della pressione riportato sugli
pneumatici:

100kPa = 14,22 PS.l.=1bar=1at

In caso di foratura sostituire sempre il tubo con uno nuovo avente gli stessi parametri. | parametri
sono contrassegnati su ciascun tubo o sui lati degli pneumatici.

TELAIO E FORCELLA

Verificare regolarmente che il telaio e la forcella della bicicletta non siano danneggiati. | danni al telaio
o alla forcella sono causati principalmente da incidenti o cadute. Non utilizzare la bicicletta se il telaio
o la forcella sono danneggiati, pena il rischio di infortuni gravil

FORCELLA E TELAIO IN COMPOSITO DI CARBONIO

Laforcella e il telaio in composito di carbonio migliorano notevolmente la qualita della guida, con una
forcella alta, un telaio rigido, un peso ridotto e |'assorbimento delle vibrazioni. Sovraccarichi e colpi
forti potrebbero causare danni (crepe) alla struttura di carbonio.

A ATTENZIONE

Se usati in modo appropriato, i telai delle biciclette in materiale composito presentano valori di fatica
pili alti rispetto a quelli in materiale metallico. E necessario verificare regolarmente il telaio e la forcella,
soprattutto dopo urti o incidenti. Sospendere immediatamente I'utilizzo della forcella o del telaio in
carbonio se si notano delle crepe!

Prestare particolare attenzione durante il montaggio di componenti sul telaio in composito, specie quando
si serra la vite di fissaggio del reggisella o quella del deragliatore anteriore. Rispettare i valori di coppia di
serraggio consigliati!

Valori della coppia di serraggio per i componenti del telaio in composito di carbonio:

Vite M4 - vite morsetto reggisella 45 Nm
Vite M5 - vite morsetto deragliatore anteriore 6 Nm

A ATTENZIONE

La vite di bloccaggio del reggisella deve essere correttamente serrata per evitare che il reggisella

si muova nel telaio. Durante I'assemblaggio dei componenti in carbonio si consiglia di utilizzare
una pasta specifica quando la vite del reggisella viene ben serrata secondo la coppia di serraggio
consigliata, anche se il reggisella € inserito nel tubo del telaio. La pasta specifica contiene dei
microgranuli che aumentano la frizione e consentono di utilizzare una coppia ridotta del 30%,
riducendo quindi i rischi di danneggiamento dei componenti.

Se durante i lavori di manutenzione si usa un appoggio o una struttura metallica, non fissare mai la
bici esercitando una pressione sul telaio, altrimenti potrebbero crearsi delle crepe.

Per le operazioni di manutenzione che richiedono I'uso di strumenti speciali si consiglia di rivolgersi
a un servizio di assistenza specializzato.

A AVVERTIMENTO IMPORTANTE

In caso di circolazione su strade pubbliche (specie con visibilita ridotta), & necessario munire la bicicletta di
ludi eriflettori secondo le norme nazionali applicabili.

Indossare sempre il casco da ciclista quando si va in bici! Gli incidenti ciclistici causano spesso infortuni al
cranio. Quando si acquista il casco bisogna fare attenzione alle dimensioni della propria testa. Il casco
deve calzare perfettamente sul capo. Non deve far male o premere troppo sulla testa. Acquistare un
casco con meccanismo di fissaggio regolabile in modo che calzi perfettamente e in tutta sicurezza
sul proprio capo.

Il peso massimo consentito del guidatore con bagaglio e bicicletta é pari a 110 kg. Non sovraccaricare la
bicicletta!

A ATTENZIONE

Per quanto riguarda i componenti meccanici, la bicicletta é soggetta a usura e forti sollecitazioni. | diversi
materiali e componenti possono reagire all‘'usura o alle sollecitazioni in maniera diversa l'uno dall‘altro.
| componenti oltre la propria vita utile potrebbero cedere all'improvviso e causare infortuni al guidatore.
Tutte le crepe, i graffi 0 i cambiamenti di colore nelle zone soggette a forti sollecitazioni indicano che la vita
utile del componente € arrivata al termine e che & necessaria una sostituzione. Per la sostituzione dei singoli
pezzi si raccomanda di usare componenti originali.

Tutti i colori usati nelle biciclette KELLYS dispongono di un rivestimento protettivo ai raggi UV per rendere
la saturazione del colore il piu stabile possibile. Il tipo di protezione UV puo variare a seconda del materiale
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in cui vengono utilizzati i colori. Si prega di notare che nonostante queste precauzioni, i colori se troppo
esposti alle radiazioni UV, possono comunque cambiare il loro tono o dissolvenza. Non riponete le bicidette
KELLYS in luoghi esposti alla luce solare diretta e quindi alle radiazioni UV. Queste precauzioni possono
allungare la stabilita dei toni di colore. Le variazioni di saturazione del colore e possibili shiadimenti non
sono considerate difetti del prodotto.

Buona pedalata!

KELLYS
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GARANZIA
Il ivenditore concede una garanzia di 24 mesi a partire dalla data di acquisto della bicicletta.

CONDIZIONI DI GARANZIA
Il periodo di garanzia é esteso per il periodo di assistenza in garanzia. Durante il periodo di garanzia,
tutti i difetti in termini di materiale, manodopera o montaggio saranno riparati a titolo gratuito.

LA GARANZIA NON COPRE I DIFETTI CAUSATI DA:
utente - danno del prodotto causato da un montaggio non professionale (inserimento insufficiente
del reggisella nel telaio o della serie sterzo nella forcella; serraggio insufficiente dei pedali nelle
pedivelle), uso errato ed errori di manutenzione (pedivelle non serrate all'asse del movimento
centrale, conservazione inadeguata), danni causati da incidenti, riparazioni non professionali, uso
sbagliato della bicicletta, danni causati da sostituzione di componenti originali, altri interventi
tecnici sul telaio della bicicletta;

- normale usura dei componenti della bicicletta (pneumatici, tubo interno, pattini del freno,
guarnizioni in gomma);

+danni meccanici - usura durante il normale uso della bicicletta (usura della catena, della cassetta,
della manopola, della vernice).

A ATTENZIONE

I rivenditore ha 'obbligo di verificare la funzionalita di tutti i componenti della bicicletta. Il produttore non
@ responsabile per gli infortuni personali, per i danni o i difetti causati da un errato montaggio o da una
cattiva manutenzione in seguito alla spedizione del prodotto ovvero per un‘assistenza insufficiente prima
della vendita presso il rivenditore.

La scheda di garanzia & un accessorio del prodotto con un numero di serie specifico. Si prega di conservare la
scheda di garanzia e di esibirla in caso di reclamo.
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ESTENSIONE DELLA GARANZIA PERIL TELAIO DELLA BICICLETTA

Per il telaio della bicicletta acquistata, allo scadere del periodo della garanzia legale di 24 mesi, la
societa KELLYS BICYCLES s. r. 0. concede all'acquirente originario indicato sul certificato di garanzia
un‘estensione di ulteriori 36 mesi (tuttavia per un massimo di 60 mesi dopo la data d‘acquisto della
bicicletta da parte dell'acquirente originario indicato sul certificato di garanzia, di seguito abbreviata
con estensione della garanzia”) d , purché si rispettino le seguenti condizioni:

L'acquirente originario indicato sul certificato di garanzia deve essere una persona fisica che ha
acquistato la bicicletta per propri fini ricreativi (non per attivita commerciali o altre attivita a scopo
di lucro o competizioni) i 'estensione della garanzia non puo essere ceduta ad altre persone (se
I'acquirente originario cede la proprieta del mezzo a un altro soggetto, I'estensione della garanzia
va a estinguersi).

La bicicletta dovra essere registrata nel sistema della societa KELLYS BICYCLES s. r. 0. sul sito
www.kellysbike. com entro 60 giorni dall‘acquisto e i dati registrati dovranno corrispondere a quelli
riportati sul certificato di garanzia della bicicletta.

Per sporgere un reclamo in garanzia l'acquirente originario dovra presentare il certificato di
garanzia correttamente compilato e la ricevuta originale attestante I'acquisto della bicicletta.

« Durante I'intero periodo di garanzia (compresa I'estensione) la bicicletta dovra essere sottoposta
a controlli tecnici regolari presso un‘officina specializzata con tanto di verbalizzazione di tali
controlli sul certificato di garanzia. Il primo tagliando dovra essere effettuato dopo100 km percorsi.
L'acquirente originario affrontera i costi dei componenti soggetti a normale usura con I'uso della
bicicletta, che si renderanno necessari nel corso dei tagliandi e delle operazioni di assistenza.
Nell'ambito della procedura di reclamo e necessario che la bicicletta conservi la combinazione
cromatica originaria immutata e che il telaio non venga presentato separatamente (smontato). Se
durante I'uso della bicicletta sono stati modificati alcuni gruppi o set di componenti, & necessario
che le operazioni siano state eseguite in conformita con le specifiche tecniche originarie della
bicicletta.

+ Oggetto dell'estensione della garanzia sara unicamente la struttura del telaio e non la finitura.
L'acquirente originario affrontera i costi dei componenti della bicicletta che si renderanno necessari
per le dovute sostituzioni in seguito alla modifica dei parametri del tubo del telaio sostituito
(compresi i relativi lavori di assistenza).

L'estensione della garanzia non si applica ai telai in carbonio; per quanto riguarda i telai
con sospensione a molla completa, I'estensione della garanzia non si applica all'unita di
ammortizzazione posteriore o altri componenti flessibili del telaio (leve, perni).

MANU

LE DEL PROPRIE

Per far valere il proprio diritto all'estensione della garanzia  assolutamente necessario che tutte le
suddette condizioni siano rispettate senza alcuna eccezione. Se una delle suddette condizioni non
sara soddisfatta (anche solo parzialmente) non si avra diritto all'estensione della garanzia per il telaio.

Durante il periodo dell'estensione della garanzia il produttore assicurera la sostituzione dell‘eventuale
telaio difettoso a condizione che la causa del difetto sia un difetto del materiale o di produzione.
Il produttore dichiara espressamente che durante il periodo dell'estensione della garanzia saranno
concessi all'acquirente esclusivamente i diritti (compreso il diritto al reclamo relativo alla sostituzione
del telaio) riportati nelle condizioni definite nel certificato di garanzia al capitolo ,Estensione
della garanzia per il telaio della bicicletta” e non sorgeranno ulteriori diritti che I'acquirente potra
rivendicare nei confronti del produttore. Per via della limitata accessibilita del modello originale del
telaio oggetto del reclamo, I'attesa per la consegna del nuovo telaio potrebbe essere superiore a 30
giorni. In ogni caso il produttore si impegna a consegnare il pezzo il prima possibile. Il produttore
si riserva il diritto di consegnare un telaio della produzione attuale avente parametri tecnici simili
di identica qualita, ma con una possibile modifica del colore. Il referente in caso di reclamo durante
il periodo di estensione della garanzia e il rivenditore. Sara quest'ultimo a decidere se il reclamo &
legittimo e in che modo dovra essere evaso.

Il suddetto periodo di estensione della garanzia & un atto volontario della KELLYS BICYCLES s. 1. 0,
soggetto a tutte le norme del Codice Civile o ad altri decreti giuridici generalmente applicabili;
tuttavia sono valide esclusivamente le condizioni elencate nel certificato di garanzia al capitolo
,Estensione della garanzia per il telaio della bicicletta”. | diritti derivanti dall'estensione della garanzia
sul telaio perdono validita allo scadere del periodo stabilito.
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Estimado cliente,

Gracias por elegir la bicicleta KELLYS. Para la satisfaccion con su bicicleta y para utilizarla con sequri-
dad, lea este manual, por favor. Le ayudaré a conocer su bicicleta. El distribuidor, el cual le vendio esta
bicicleta, realizard también las revisiones de garantia y reparaciones de su bicicleta.

PROPOSITO DE USO

Esta bicicleta esta disefiada para su uso en la via publica y carreteras con la superficie de asfalto de ca-
lidad. Si utiliza la bicicleta en vias publicas con visibilidad reducida, deberd equiparla con iluminacion
y reflectores de acuerdo con la normativa vigente en el pais, en el cual la utilice.

Si su bicicleta esta equipada con el sistema electrdnico Shimano Di2, consulte el sitio web de Shimano www.
si.shimano.com para obtener informacion técnica sobre este sistema.

AJUSTE DE LA POSICION DEL SILLIN Y MANILLAR

Todas las partes funcionales de la bicicleta vienen ajustadas por el fabricante y revisadas por su distri-
buidor, por lo tanto, puede usar la bicicleta inmediatamente después de la compra. Antes de utilizar
la bicicleta ajuste dnicamente la posicion del sillin y del manillar. Ajuste el sillin y el manillar para
proporcionarle la maxima comodidad, pero al mismo tiempo un control seguro de los elementos de
frenado y control de la bicicleta.

SILLIN
AJUSTE DE ALTURA DEL SILLIN

Stbase a su bicicleta, coloque la biela del pedal lo mas cerca posible del suelo. Coloque su pie en el
pedal de tal manera que su talon esté apoyado sobre el pedal. Con el sillin ajustado correctamente,
la pierna debe estar estirada y ligeramente flexionada en la rodilla. Si ajusta el sillin demasiado alto,
forzard en exceso los musculos de las piernas y de la espalda. El sillin con el ajuste bajo provoca una
presion excesiva sobre las rodillas y los musculos de los muslos.

AJUSTE DE LA POSICION DEL SILLIN E INCLINACION DEL SILLIN

La posicion del sillin mas adecuada es paralela al suelo. Pruebe diferentes posiciones del silliny final-
mente elijala que mas le convenga. El sillin también se puede mover hacia adelante mas cerca hacia
el manillar o hacia atrds. Ajuste la inclinacion y la posicion del sillin con el tornillo del cierre de la tija del
sillin. Afloje el tornillo, mueva el asiento hacia adelante o hacia atras, ajuste la inclinacion del asiento y
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apriete el tornillo. Compruebe que el tornillo esté bien apretado.

A AVISO MUY IMPORTANTE

En la tija de sillin hay una marca, indicando la insercion minima de la tija de sillin en el cuadro de la bicicleta.
Esta marca de la insercion minima de la tija del sillin no debe ser visible. jNunca fije la tija de sillin al cuadro
de la bicicleta debajo de esta marca! El tornillo de la tija del sillin o el mecanismo del cierre rapido de la
tija del sillin deben apretarse de modo que la tija del sillin no pueda girar dentro del cuadro de la bicicleta.

Par de apriete recomendado para el ajuste de la tija del sillin en el cuadro de la bicicleta:
perno M4 abrazadera cierre tija sillin cuadro fabricado de composito de carbono
perno M5 abrazadera cierre tija sillin cuadro fabricado de aleacién de aluminio

4,5 Nm
5Nm

Par de apriete recomendado para el cierre del sillin:
perno M5 cierre sillin 10-12 Nm
perno Mé cierre sillin 12-15Nm

VASTAGO DE MANILLAR Y MANILLAR

VASTAGO DE MANILLAR

Véstago de manillar tipo "a-head" esta unido al cuello de la horquilla y se asegura con 2 tornillos Allen.
La altura de vastago y del manillar se ajusta mediante anillos insertados entre vastago y el conjunto
del cabezal, o cambiando el véstago por otro con un éngulo-declinacion diferente. Mediante el
véstago tipo a-head del manillar se ajusta también el juego del conjunto del cabezal.

Afloje los 2 tornillos Allen del manguito de véstago, los cuales sujetan el véstago al cuello de la
horquilla, as como el tornillo del conjunto de cabezal de manillar. Apretando o aflojando este tornillo
ajustard la holgura del conjunto del cabezal de modo que la horquilla gire con suavidad pero sin tener
el conjunto del cabezal ninguna holgura. Primero apriete el perno del conjunto del cabezal.
Después ajuste la direccion de véstago del manillar y apriete los 2 tornillos Allen en el manguito de
véstago del manillar.

Par de apriete recomendado:

perno M4 abrazadera vastago 5Nm*
perno M5 abrazadera vastago 5Nm*
perno M4 abrazadera manillar 5Nm*
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PARTES DE LA BICICLETA
sillin
manillar
tija de sillin i
véstago cambios
N conjunto de cabezal
abrazadera tija sillin
tubo superior del cuadro % palanca de freno
tubo cabezal
tubodesillin freno delantero

tubo inferior

del cuadro
horquilla trasera desviador horquilla delantera
) delantero
pifiones \ llanta
buje delantero
buje trasero
/ ) cubierta
desviador trasero radios de la rueda

biela y platos
de cambio

freno trasero

cadena
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*Cumplir con los valores recomendados, a menos que se indique algo diferente en el producto.

A ADVERTENCIA

El uso del véstago aerodinamico en el manillar de la bicicleta puede afectar desfavorablemente sus
reacciones de manejo y frenado.

MANTENIMIENTO DE BICICLETA
Para que su bicicleta cumpla su funcién de la manera confiable, le recordamos que su uso requiere
mantenimiento. Verifique reqularmente que las tuercas y los pernos estén apretados suficientemente.

BIELAS Y PEDALES

Apriete las bielas después de los primeros 20 km mas o menos, también apriete los pedales a las
bielas. Compruebe que los tornillos del desviador y de los platos de cambio estén apretados. Para
aquellas bielas, en las cuales el eje central estd integrado en la biela derecha, asegurese que los
tornillos de la biela izquierda estén apretados.

A AVISO MUY IMPORTANTE

Sino verifica el apriete de las bielas del eje central, se soltaran gradualmente las bielas en el eje y se dafiaran
las bielas irreparablemente. Este tipo de falla solo se puede corregir reemplazando las bielas. Encargue el
desmontaje y la sustitucion de las bielas a un servicio especializado en bicicletas.

Los pedales deben estar firmemente apretados a las bielas, es decir, hasta el tope de tal manera que el eje
del pedal esté apoyado sobre la biela. El apriete de los pedales debe comprobarse periddicamente. De lo
contrario, el eje del pedal se soltara de la rosca de la biela y la rosca se dafiara gradualmente. Los defectos
causados de esta manera no seran reconocidos en ningun procedimiento de reclamacion!

A ADVERTENCIA

En el caso de reemplazar las bielas por otras de mayor longitud (o cubiertas de mayor anchura), es
posible que se reduzca el espacio entre la punta de la zapatilla y la rueda delantera. Con el brusco
cambio de la direccién, la punta de su zapatilla puede tocar la cubierta de la rueda delantera, lo que
puede causar una caida o un accidente.
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MONTAJE DE PEDALES

Los pedales suelen estar marcados con las letras R - pedal derecho y L - pedal izquierdo en el eje de

cada pedal.

1. Antes de montar los pedales, lubrique las roscas de los pedales y bielas con lubricante.

2. Enrosque, girando a la derecha, el pedal derecho (R) en la rosca de la biela derecha (biela platos de
cambio). Tenga cuidado de no dafiar la roscal

3. Enrosque, girando a la izquierda, el pedal izquierdo (L) en la rosca de la biela izquierda.

4. Apriete con una llave para pedales (N°15) y el apriete recomendado por el fabricante del pedal y
compruebe que el asentamiento del eje del pedal se apoya en la biela.

Los pedales no son parte del equipamiento estandar en esta bicicleta. Antes de instalarlos y usarlos, le
recomendamos leer atentamente las instrucciones adjuntas del fabricante de los pedales.

A ADVERTENCIA

Los pedales automaticos y los pedales con clips o correas, conectan fijamente el pie al pedal, permiten
un pedaleo més eficiente y brindan una mayor estabilidad durante el pedaleo. Estos pedales
requieren el uso de zapatillas de ciclismo especiales, las cuales se adaptan al mecanismo utilizado
en los pedales. El uso de dichos pedales requiere habilidad, por lo que recomendamos practicar los
movimientos de enganchar y desenganchar las zapatillas a los pedales antes de usarlos por primera
vez, en un lugar seguro.

CONJUNTO DEL EJE DE CENTRO

El conjunto central debe girar sin friccién ni holgura. Verifique regularmente que ambos cilindros
centrales estén firmemente apretados en el cuadro y que los cojinetes estén suficientemente
lubricados.

CONJUNTO DEL CABEZAL

El conjunto del cabezal debe estar lo suficientemente apretado. Antes de montar en bicicleta,

asegurese que la horquilla de su bicicleta gire con suavidad en el conjunto de direccion, pero sin

holgura. Si el conjunto del cabezal tiene holgura, siga estos pasos:

« primero afloje los 2 tornillos Allen en el manguito de la potencia, que aseguran el vastago en el
cuello de la horquilla y también el tornillo de montaje del cabezal (1)
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apretando o aflojando este tornillo ajuste la holgura del conjunto del cabezal de modo que la
horquilla gire con suavidad pero el conjunto del cabezal no tenga holgura. Apriete primero el
perno del conjunto del cabezal.

después ajuste la direccion del vdstago y apriete el vastago con los 2 tornillos Allen en el manguito
del vdstago — de esta manera estaré asegurado el conjunto del cabezal.

Antes de apretar revise:

« siencajan correctamente todas las partes del conjunto del cabezal entre si

« siel cuello de la horquilla encaja correctamente en el conjunto del cabezal

CONJUNTO DEL CABEZAL (A-HEAD)

\_/ ) <— 6.cono inferior
—

~€«—— 7.CoNo superior

<«— 8.rodamiento de bolas (cartucho)

<— 9.junta
10. cilindro inferior

A ADVERTENCIA

Antes de manejar, asegiirese que los tornillos Allen en el manguito del vastago estén apretados.

Para mantener el correcto funcionamiento del conjunto de cabezal de su bicicleta, es necesario
lubricar regularmente (dependiendo de la frecuencia de manejo) el conjunto de cabezal con
lubricante adecuado. El desmontaje, el montaje y el apriete del conjunto de cabezal para mantener el
buen funcionamiento de los rodamientos requiere cierta experiencia, por lo tanto, le recomendamos
ponerse en contacto con un taller especializado.

SISTEMA DE CAMBIO

El sistema de cambio consta de palancas de cambios (manguitos giratorios de cambio), cables de
control, desviador trasero, delantero y central, pifiones del buje trasero, platos del eje del centro
y cadenas. Viene ajustado y configurado por el fabricante, por lo tanto no interfiera en el sistema
innecesariamente! Cambie de marcha tnicamente durante el pedaleo hacia adelante. jNunca intente
forzar un cambio de marcha! Su funcionalidad depende principalmente del buen funcionamiento de
los cables en los dispositivos llamados Bowden y del sistema de cambio (pifiones, platos, desviadores,
cadena). Mantenga limpio el sistema de cambio, lubrique los cables con aceite con aditivos de teflon,
protege los cables contra la corrosion, asegura el buen funcionamiento de los cables y, por lo tanto,
prolonga su vida Util.

SISTEMA DE CAMBIO DUAL CONTROL

Las palancas de freno y cambio de marchas STI Dual Control permiten cambiar y frenar al mismo
tiempo sin tener que soltar la empunadura de la palanca de freno. Esto hace que los cambios sean
mas rapidos, mas cémodos y mas seguros de usar. EI cambio Dual Control consta de 2 palancas
de cambios, ubicadas en el manillar. La palanca derecha controla el desviador trasero, la palanca
izquierda controla el desviador delantero.

DESVIADOR TRASERO

Desviador trasero mueve la cadena en los pifiones del buje trasero, cambiando asf la relacién de
transmision entre los platos de cambio y los pifiones.

Desviador trasero se controla con la palanca derecha Dual Control, componiéndose en este sistema
de cambio de 2 palancas:

- empujando lateralmente la palanca de cambios principal (A) se mueve la cadena en los pifiones del
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PALANCA DE CAMBIOS
(DESVIADOR TRASERO)

palanca A
cambia la cadena de los pifiones mas pequefios
del buje trasero a los més grandes

STIDUAL CONTROL

palanca B
cambia la cadena de los pifiones mas
grandes del buje trasero a los mas pequerios

PALANCA DE CAMBIOS (DESVIADOR DELANTERO)

palanca A
cambia la cadena de un plato de cambio mas
pequefio a uno més grande

palanca B
cambia la cadena de un plato de cambio
més grande a uno mas pequefio

buje trasero hacia arriba, es decir, se cambian marchas més dificiles a marchas més ligeras
+ presionando la palanca de cambios mas pequefa (B) se desplaza la cadena hacia abajo, es decir, se
cambian marchas mas ligeras a més dificiles.

DESVIADOR o
TRASERO tuerca tope inferior (H)

tuerca tope superior (L)

tuerca de ajuste
tuerca de sequridad de cable de cambio
polea gufa del desviador trasero
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En uso, el cable puede aflojarse y el sistema de cambio del desviador puede desincronizarse:

+ AJUSTE DE TOPE INFERIOR

Ponga el pifidn mas pequedo. Afloje la tuerca de seguridad del desviador para liberar el cable de
cambio. Al girar el tornillo de tope inferior (H), ajuste la polea gufa del desviador debajo del borde
exterior del piion més pequefio. Inserte el cable de cambio en la ranura debajo de la tuerca de
seguridad del desviador, apriétela (sujetandola con alicates) y apriete la tuerca.

« AJUSTE DE TOPE SUPERIOR

Ponga el pidn mas grande. Girando la tuerca de tope superior (L) ajuste la polea guia del desviador
tal que quede situada debajo de la mitad del pindn mds grande. Pruebe cambiando la cadena en
todas las marchas.

+ SINCRONIZACION DEL DESVIADOR TRASERO
Levante la rueda trasera y gire las bielas. Mediante la tuerca de ajuste del desviador (a través de la
tuerca va el cable Bowden con el cable hacia el desviador) gire hasta lograr un funcionamiento suave
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de la cadena sin ruidos molestos.

A AVISO MUY IMPORTANTE

Antes de manejar, verifique que los topes del desviador trasero estén configurados correctamente. Cuando se
suelta el tope superior, la polea del desviador trasero puede atrapar los radios de la rueda, lo cual provocaria
no solo dafios en los radios de la rueda y en el sistema de cambio, sino también el riesgo de lesiones graves.

DESVIADOR DELANTERO

Cambia la relacion de cambios moviendo la cadena en los cambios centrales. Para un correcto
funcionamiento, la guia del desviador por la que pasa la cadena, debe colocarse paralela a los platos
de cambio.

DESVIADOR DELANTERO

tuercas de tope superior
y tope inferior

tornillo de seguridad
del cable de cambio

gufa del desviador

El desviador se controla con la palanca Dual Control izquierda, consta de 2 palancas:

+ empujando lateralmente la palanca de cambios principal (A) se cambia la cadena de los pifiones
centrales y asf se cambia de marcha hacia arriba, es decir, de un plato de cambio mds pequefio
auno mas grande.

presionando la palanca de cambios més pequena (B) cambia las marchas hacia abajo, es decir, de
un plato de cambio més grande a uno mas pequefio.

Durante su uso, el cable puede aflojarse y el sistema de cambio puede desajustarse:

« AJUSTE DE TOPE INFERIOR

Sila cadena se cae del plato de cambio més pequefio - la guia del desviador estd demasiado cerca del
cuadro de la bicicleta. Gire el tornillo de tope inferior hacia la derecha.

+ AJUSTE DE TOPE SUPERIOR

Sila cadena se cae del plato més grande - la gufa del desviador esta demasiado lejos del cuadro de
la bicicleta. Gire la tuerca de tope superior a la derecha. Compruebe el correcto funcionamiento del
cambio cambiando en todas las marchas del sistema de cambio.

+ SINCRONIZACION DEL DESVIADOR DELANTERO

El cable de sistema de cambios debe estar tensado. Para eliminar la holgura del cable de cambio,
aflojando la tuerca de seguridad del desviador y tensando el cable (con la ayuda de unos alicates).
Luego apriete la tuerca de seguridad. Pruebe su funcionalidad.

CADENA

Lacadenatransmite lafuerza delos pedalesalarueda trasera. Esunade las partes de su bicicleta, la cual
més esfuerzo ejerce, asf que preste mucha atencion a su mantenimiento. El desviador trasero asegura
la tension adecuada de la cadena. Limpiela regularmente de suciedad mecdnica como polvo o lodo y
lubriquela con un lubricante que no adhiera polvo u otra suciedad - esto prolongard la vida util de la
cadena. Recomendamos usar aceite de teflon para lubricar la cadena - su distribuidor le recomendara
un lubricante adecuado. Al manejar, los eslabones de la cadena se estiran gradualmente. Una cadena
desgastada o dafiada puede dafar consecuentemente los pifiones y los platos de cambio.

Simonta en su bicicleta en condiciones climéticas adversas, especialmente en ambientes himedos,
después de conducir unos 2500 km, es necesario reemplazar la cadena por una nueva. Reemplace la
cadena gastada con un nuevo tipo a juego con el mismo nimero de eslabones que la cadena original.

SISTEMA DE FRENOS

El sistema de frenos constando de palancas de freno Dual Control, cables y Bowden cables, zapatas
de freno delanteras y traseras, levas de freno, es una de las partes més importantes de su bicicleta.
Presionando la palanca de freno Dual Control derecha se controla laleva del freno trasero, presionando
la palanca de freno Dual Control izquierda se controlar la leva del freno delantero.

Los frenos vienen ajustados por el fabricante, si no es necesario por su seguridad, jno interfiera en
el sistema de frenos! Controle periodicamente el desgaste de las superficies de friccion, las zapatas
de freno y las llantas, y manténgalas limpias. Al desincronizar el sistema de frenos, debe reajustar los
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frenos o ponerse en contacto con un taller especializado en bicicletas.

CABLES DE FRENOS

Los cables de freno deben estar correctamente tensados - solo asf el sistema de frenos de su bicicleta
serd efectivo. Los cables de freno se ajustan con los tornillos de ajuste en las palancas de freno.
Lubrique los cables y los cables Bowden con aceite de teflon, lo que garantiza el buen funcionamiento
delos cables. Utilice terminaciones para terminar los cables, evitando asf que el cable se desenrede y,
por lo tanto, lo dafie. Si el cable estd danado o desgastado, reemplécelo.

FRENO

tornilo de ajuste de cable

ABERTO< i
CeRrADO N

palanca de liberacion rapida

leva de freno

zapatas de freno

AJUSTE DE FRENOS

Las pastillas de freno deben estara 1,5 - 2 mm de la llanta de la rueda. Esta distancia se ajusta con el
tornillo de ajuste en la leva de freno (guiado por un cable Bowden). Si la distancia entre las zapatas
del freno y la llanta sigue siendo grande, afloje el tornillo Allen del lado izquierdo de la leva del freno
y presione ambos lados del freno con la mano. Apriete ahora el cable de freno (por ejemplo, con
unos alicates) y asegurelo con el tornillo Allen. Puede ajustar la distancia correcta de las zapatas de
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freno con el tornillo de ajuste. Si es necesario desmontar la rueda de la horquilla o del cuadro de
la bicicleta (por ejemplo, debido al transporte de la bicicleta o por dafios en la llanta), se utiliza la
palanca-excenter del lado izquierdo de la leva de freno para soltar el freno. Al girar la palanca hacia
arriba, se abrird el freno y podré quitar la rueda cémodamente; al girar la palanca hacia abajo, el freno
volverd a su posicién original.

A ADVERTENCIA

Las zapatas de freno no deben tocar el neumatico - de lo contrario, jel neumético se desgastara! Reviselos
en busca de desgaste y reemplécelos si es necesario. Sustituya siempre las zapatas de freno desgastadas por
zapatas de freno originales nuevas correspondientes al tipo de freno.

CAMBIO DE ZAPATAS DE FRENO

. Con la palanca-excenter afloje la leva de freno.

2. Desatornille el tornillo Allen que asegura la zapata del freno en la ranura de la leva de freno y
retirelo.

. Instale una nueva zapata de freno. Al montar, siga la direccién de la rotacién de la rueda, se indica

con una flecha en las zapatas. Presione el freno para que las zapatas de freno empujen contra la

llanta. Ajustelos para que queden paralelos a la llanta y al menos 1 mm por debajo del borde de la

cubierta (el neumatico.)

Asequre las zapatas de freno con el tornillo Allen y regrese la palanca-excenter a su posicion

original. Verifique que el freno esté funcionando.

A AVISO MUY IMPORTANTE

Preste especial atencion al frenado en mojado. jLa distancia de frenado de su bicicleta se alargara! Antes de
cada salida, asegirese que el sistema de frenos de su bicicleta funciona perfectamente.

w

B

RUEDA DELANTERA Y TRASERA

Antes de manejar asegurese siempre que la rueda esté bien sujeta con un cierre de liberacién rapida,
es decir, la palanca de cierre rapido debe estar en la posicién CERRADO (CLOSE). EI mecanismo de
liberacién rdpida permite un montaje y desmontaje facil y répido de las ruedas sin necesidad de
herramientas. Antes de conducir, asegurese que la rueda esté centrada en la horquilla. Apriete la
tuerca del mecanismo de cierre rapido tal que la palanca al cerrar ofrezca resistencia. Cuando el
mecanismo de cierre rapido se cierra en la posicion de bloqueo, debe presionar los extremos de
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la horquilla. Mueva la palanca del mecanismo de cierre rdpido Unicamente hacia los lados, en las
posiciones ABIERTO (OPEN) o CERRADO (CLOSE). jNunca gire el cierre rapido cerrado, puede danarlo!
Revise los bujes de las ruedas regularmente, especialmente después de manejar en un ambiente
himedo y lodoso. El eje del buje debe girar sin friccién ni holgura. Si este no es el caso, incluso
después de ajustar conlos conos y las contratuercas del eje, es necesario desmontar el buje, limpiar las
qgufas de deslizamiento de las bolas y las mismas bolas, lubricarlas con un nuevo lubricante adecuado
y volver a montar y ajustar el buje. Si no tiene experiencia con el desmontaje de bujes, debido a la
complejidad de dicha operacion, le recomendamos ponerse en contacto con un servicio de bicicletas
profesional.

LLANTAS

Antes de montar, asegurese que las ruedas de la bicicleta estén correctamente centradas y que las
llantas de las ruedas no estén dafadas. Se pueden formar rayones y grietas en la llanta durante el
uso o el impacto. El frenado también desgasta las superficies laterales de la llanta. Las llantas estan
equipadas con un sistema de seguridad, indicando la deformacion de la pared lateral de la llanta. Un
signo de desgaste es la pared lateral curvada de la llanta, provocando un frenado espontaneo. Montar
en una llanta tan dafada es peligroso. jReemplace la llanta danadal

CUBIERTAS

Nunca maneje con las cubiertas poco infladas o demasiado infladas. Cumpla con los valores del
inflado recomendados, figuran en las paredes laterales de cada neumético. Conversion de unidades
de presion especificadas en los neuméticos:

100 kPa = 14,22 PSI =1 bar = 1 aATM

En caso de defecto, sustituya siempre la cdmara dafiada por una nueva con los mismos parametros -
las dimensiones se indican en cada cdmara o en las paredes laterales del neumatico.

CUADRO Y HORQUILLA DELANTERA

Regularmente revise el cuadro y la horquilla de su bicicleta para asegurarse que no estén dafados.
Los dafios en el cuadro o la horquilla (doblado o agrietado de tuberfas o soldaduras) se producen
principalmente durante las caidas. {No continte utilizando un cuadro u horquilla dafiados, corre el
riesgo de sufrir lesiones graves!

CUADRO BICICLETA COMPUESTO DE CARBONO
El compuesto de carbono le da al cuadro alta resistencia, bajo peso, amortiguacién de vibraciones
y, por lo tanto, su bicicleta tiene excelentes cualidades de manejo. A pesar de estas propiedades, en

caso de sobrecarga o impacto excesivo, la estructura de carbono puede dafarse - agrietarse.

A ADVERTENCIA

Cuando se usan correctamente, los cuadros de compuestos de carbono tienen una resistencia a la fatiga
mas duradera que los cuadros metalicos. Sin embargo, debe revisar este tipo de cuadro con regularidad,
especialmente después de cualquier impacto o accidente. Si encuentra dafios como grietas, jno continte
usando el cuadro! Tenga cuidado al montar componentes en el cuadro compuesto, especialmente al apretar
los pernos del manguito del asiento del cuadro o el manguito del desviador. Cumpla los pares de apriete
recomendados!

Pares de apriete recomendados para los componentes del cuadro de compuesto de carbono:
tuerca M4 abrazadera sillin 4,5 Nm
tuerca M5 abrazadera desviador delantero 6 Nm

A ADVERTENCIA

El tornillo para fijar la tija del sillin en el cuadro debe apretarse de manera que la tija del sillin en el
cuadro no pueda girar. Si ha apretado este tornillo con el par recomendado y a tija del sillin aun
se mueve en el cuadro de la bicicleta, le recomendamos que utilice una pasta de montaje especial
para componentes de carbono. Esta pasta especial contiene micro granulos, que aumentan la
friccion y le permiten usar un 30% menos de torque para apretar los tornillos, evitando asi dafios
alos componentes. Si realiza el mantenimiento de la bicicleta colgandola en un soporte, nunca fije la
bicicleta en el soporte por el cuadro, apretdndolo - si aprieta el cuadro, el material compuesto puede
agrietarse.

En el caso de mantenimiento o reparaciones que requieran el uso de herramientas especiales, le
recomendamos ponerse en contacto con un servicio de bicicletas profesional.

A AVISO MUY IMPORTANTE

Si utiliza la bicicleta en tréfico rodado con poca visibilidad, debe equiparla con iluminacidn y reflectores de
acuerdo con las normas vigentes en el pais, en el cual la utilice.

Use siempre un casco de bicicleta cuando monte en bicicleta! La mayoria de los accidentes tiene como
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consecuencia las lesiones en la cabeza. A la hora de comprar un casco, asegurese que sea de la talla
adecuada, el casco debe ajustarse correctamente a la cabeza, no debe ejercer presidn bajo ningun
concepto. Compre un casco con un mecanismo de sujecion ajustable, que asegurard el casco en la
cabeza.

El peso total maximo permitido del ciclista junto con el equipaje para esta bicicleta es de 110 kg.
No sobrecargue la bicicleta!

A ADVERTENCIA

Todas las partes mecanicas de la bicicleta estan sujetas a desgaste y estan sometidas a grandes esfuerzos.
Diferentes materiales y componentes pueden responder al desgaste o la fatiga por estrés de diferentes
maneras. Si se excede la vida util de un componente, ese componente puede fallar repentinamente y causar
lesiones al ciclista. Cualquier forma de grietas, surcos o decoloracion en areas sometidas a mucha tension
indica que la pieza ha llegado al final de su vida ttil y debe reemplazarse.

Para reemplazar piezas individuales en la bicicleta use exclusivamente componentes originales.

Todas las pinturas de las bicicletas KELLYS vienen tratadas con la forma adecuada de proteccion contra la
radiacion UV para garantizar la mayor solidez posible del color. El método de proteccion puede variar segin
el material, sobre el cual se utilizan las pinturas. Advertimos a los consumidores y clientes que, a pesar de
usar el nivel més alto posible de proteccion UV, los colores pueden cambiar y/o desvanecerse con el tiempo.
Por lo tanto, no guarde las bicicletas KELLYS en lugares donde estaran expuestas a la luz solar directa y, por
lo tanto, también a una mayor radiacion UV. Esto extendera la vida itil de la proteccién UV y los colores se
mantendran mas ricos por mas tiempo. Cambiar la saturacion de color y su posible desvanecimiento no es
un defecto de los productos.
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GARANTIAS
El vendedor ofrece una garantfa para esta bicicleta de 24 meses a partir de la fecha de venta al cliente.

CONDICIONES DE GARANTIA

El periodo de garantia se amplia por el tiempo de realizacion de la reparacién en garantfa. Durante
el perfodo de garantfa, todos los defectos causados por material defectuoso, trabajo e instalacion
defectuosos serdn reparados sin cargo.

GARANTIA NO CUBRE DEFECTOS CREADOS:

«por culpa del usuario - dafios en el producto debidos a un montaje — revisién inadecuados (por
ejemplo: insercién insuficiente del tubo del sillin en el cuadro y véstago en la horquilla, apriete
insuficiente de los pedales en las bielas), uso y cuidados inadecuados y negligentes de la bicicleta
(por ejemplo: bielas sin apretar en el eje central, almacenamiento inadecuado), dafios causados por
un accidente, reparacion no profesional, mantenimiento incorrecto de la bicicleta, danos causados
por el cambio de componentes por incompatibilidad con el equipo de la bicicleta entregada,
intervencion técnica en el cuadro de la bicicleta;

«desgaste normal de las piezas de goma de la bicicleta (por ejemplo: neuméticos, cdmaras de aire,
zapatas de freno);

«desgaste-dafio mecdnico durante el uso normal de la bicicleta (por ejemplo: desgaste de la
cadena, cartuchos, empunaduras de manillar, dafos en la pintura).

A ADVERTENCIA

Es responsabilidad del vendedor verificar la funcionalidad de todas las partes de la bicicleta. El fabricante
no es responsable de ninguna lesion, dafio o falla causados por un montaje incorrecto o un mantenimiento
incorrecto después del envio del producto, es decir, insuficiente servicio de preventa del vendedor.

Certificado de garantia es un accesorio del producto del nimero de serie correspondiente. Por lo tanto, por
su propio interés, conserve cuidadosamente el certificado de garantia.
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GARANTIA AMPLIADA PARA EL CUADRO DE LA BICICLETA

Compania KELLYS BICYCLES s.ro. proporciona una garantfa ampliada para el primer propietario
especificado en esta garantia por otros 36 meses después de la expiracién del perfodo de garantia
legal de 24 meses, pero no mas de 60 meses a partir de la fecha de compra de la bicicleta por parte
del primer propietario especificado en esta garantia (en adelante “garantia ampliada”), sujeta a las
siguientes condiciones:

« el primer propietario mencionado en este certificado de garantia debe ser una persona fisica
que haya comprado la bicicleta para su uso recreativo personal (no para negocios u otra actividad
lucrativa o necesidades de competicién) y use la bicicleta para su uso recreativo personal; esta
garantfa ampliada no es transferible a otra persona - en caso de que el primer propietario de la
bicicleta transfiera la propiedad de la bicicleta a otra persona, la garantfa ampliada caduca,

« la bicicleta se registrard en el sistema de KELLYS BICYCLES s.ro. en www. kellysbike.com dentro de
los 60 dias posteriores a la compray los datos registrados serdn idénticos a los datos en el certificado
de garantfa de la bicicleta,

« el primer propietario presenta el certificado de garantia original correctamente cumplimentado y el
comprobante de compra original de la bicicleta al presentar una reclamacién,

- la bicicleta se sometera a revisiones técnicas periddicas anuales por parte de un taller especializado
durante todo el perfodo de garantfa, incluido el periodo de garantfa ampliada, y estas revisiones se
haran constar en el certificado de garantfa, siendo la primera revision de garantia para realizarse
después de 100 km. Los componentes que estan sujetos al desgaste normal durante el uso de
la bicicleta, y deberdn reemplazarse durante las revisiones de garantia y el trabajo de servicio
relacionado, son pagados por el comprador (primer propietario),

- la bicicleta presentada para la reclamacién debe tener una combinacion de colores sin cambios
y el cuadro reclamado no debe presentarse para la reclamacién por separado (desmontado). Los
componentes o conjuntos de componentes, si se cambian durante el uso de la bicicleta, deben
cumplir con las especificaciones originales de la bicicleta,

« el objeto de la garantia ampliada es solo la construccion del cuadro, no la laca del cuadro,

« los componentes de la bicicleta que deban ser reemplazados posteriormente debido a los cambios
en los didmetros de las tuberfas del cuadro reemplazado y el trabajo de servicio relacionado son
pagados por el comprador (primer propietario),

« la garantia ampliada no se aplica a los cuadros de carbono y para los cuadros con suspension total,
la garantia ampliada no se aplica a la unidad de amortiguacion trasera, tampoco a partes moéviles del
cuadro (pasadores, suspensiones).

El requisito previo al derecho de una garantfa ampliada para el cuadro de bicicleta es que todas
las condiciones anteriores se cumplan en su totalidad. En caso de que no se cumpla alguna de las
condiciones anteriores, aunque sea parcialmente, no surgiran los derechos derivados de la garantia
ampliada sobre el cuadro de la bicicleta.

El fabricante garantiza que, durante el periodo de garantia ampliada, reemplazard, a su cargo, el
cuadro de la bicicleta con el defecto causado por un defecto en el material o en la mano de obra.
El fabricante declara expresamente que durante el periodo de garantia ampliada el comprador -
el primer propietario de la bicicleta antes mencionado - no tendra més derechos que el derecho
a sustituir el cuadro de la bicicleta, en las condiciones definidas en este certificado de garantia, en
el capftulo "Garantfa ampliada para el cuadro de la bicicleta" no proporciona otros derechos por la
garantia ampliada.

Debido a la disponibilidad limitada del modelo original del cuadro reclamado, el plazo de entrega
del nuevo cuadro puede ser superior a 30 dias, comprometiéndose el fabricante a ser lo més corto
posible. El fabricante se reserva el derecho de suministrar un cuadro de la bicicleta de la produccién
actual con pardmetros técnicos similares en la misma calidad pero no en el mismo color.

La persona de contacto para la aplicacion de la garantia ampliada es el vendedor de bicicletas - el
vendedor tiene derecho a decidir si se aceptard la queja y como se gestionard.

Este periodo de garantia ampliada por encima del estandar es un acto voluntario de KELLYS BICYCLES
s.r.0.y no se le aplican disposiciones del Codigo Civil u otras de legislacion general, pero estard sujeta
Unicamente a las condiciones establecidas en el certificado de garantfa, en el capitulo "Garantia
extendida para el cuadro de la bicicleta".

Los derechos de garantia ampliada para el cuadro de la bicicleta expiraran si no se ejercen durante el
perfodo de garantia definido anteriormente.
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Cher Client,

Nous vous remercions d‘avoir acheté un vélo KELLYS. Nous vous encourageons fortement a lire en
premier lieu le mode d'emploi afin d'apprendre a utiliser votre vélo, ainsi que pour des raisons de
sécurité. En procédant ainsi, vous comprendrez mieux le fonctionnement général de votre vélo.
Votre revendeur KELLYS local vous fournira les services sous garantie et de réparation de votre vélo.

TYPE D’UTILISATION DU VELO

Ce vélo de course est prévu pour une utilisation sur des voies de circulation publiques, au revetement
en asphalte de qualité. Si vous comptez utiliser votre vélo surtout sur des routes, dans des conditions
ou la visibilité est réduite, vous devez I'équiper de phares et de réflecteurs, conformément a la Iégisla-
tion de votre pays.

Si votre vélo est équipé avec le systéme Shimano DI 2, merci de consulter le site officiel de Shimano pour
toutes informations sur I'utilisation et le bon fonctionnement de ces composants:
http://shimano-e-news.com/2013/03/FR.pdf

REGLAGE DE LA POSITION DE LA SELLE ET DU GUIDON

Toutes les pieces fonctionnelles du vélo sont ajustées par le fabricant et vérifiées par votre revendeur
local, afin que vous puissiez commencer a utiliser votre vélo immédiatement et en toute sécurité.
La seule chose a faire par vos soins est de régler la position de la selle, du guidon et de la potence
pour que vous profitiez d'un confort maximum et puissiez utiliser les freins et diriger le vélo en toute
sécurité.

SELLE

REGLAGE DE LA HAUTEUR DE LA SELLE

Asseyez-vous sur le vélo. Mettez le pied sur la pédale la plus proche du sol. Votre talon doit toucher la
pédale. Pour une bonne hauteur de selle, la jambe doit etre étirée et légérement recourbée au niveau
du genou. Si votre selle est trop haute, vous mettrez une charge trop importante sur les muscles

de votre dos et de vos jambes. Une selle trop basse entrainera une charge trop importante sur les
muscles des hanches et des genoux.
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REGLER LA POSITION ET L'INCLINAISON DE LA SELLE

La position de selle la plus recommandée consiste a placer celle-ci parallelement avec le sol. Essayez
plusieurs positions et choisissez celle qui vous convient le mieux. Vous pouvez faire avancer ou reculer
la selle en direction du guidon. Vous pouvez régler I'inclinaison et déplacer la selle lorsque la vis de
fixation sur la tige de selle est desserrée. Desserrez la vis, placez la selle dans la position souhaitée,
réglez l'inclinaison, puis resserrez la vis pour maintenir fermement la selle dans la position souhaitée.
Assurez-vous que la vis est correctement resserrée.

A AVERTISSEMENT IMPORTANT

Il'y a un repére d'insertion minimum sur la tige de selle, qui indique la profondeur d'insertion minimum
requise de la tige de selle dans le cadre du vélo. Vous ne devez pas étre en mesure de voir ce repére d'insertion
minimum sur la tige de selle. Assurez-vous que le repére d'insertion minimum de la tige de selle n'est pas
visible au-dessus du cadre du vélo, une fois que la tige de selle est insérée dans le cadre. La vis de serrage
de la tige de selle doit étre serrée au maximum afin que la tige de selle ne puisse pas tourner dans le cadre.

Ci-aprés le couple de serrage recommandé pour la fixation de la tige de selle dans le cadre du vélo:
Vis M4 - Vis de serrage de la tige de selle sur un cadre de vélo en fibres de carbone
Vis M5 - Vis de serrage de la tige de selle sur un cadre de vélo en aluminium

4,5 Nm
5Nm

Couples de serrage recommandés pour la vis de fermeture de la tige de selle:

Vis M5 10-12 Nm
Vis M6 12-15Nm
POTENCE ET GUIDON

POTENCE

La potence de type A-head s'attache au niveau du pivot de la fourche et est fixée au moyen de deux
vis a six pans creux. La hauteur de la potence et du guidon se régle au moyen des bagues situées
entre la potence et le jeu de direction ou en remplacant la potence par une autre avec un angle
différent. Le jeu de la direction peut étre réglé avec la potence. Dévissez les 2 vis a six pans creux sur
la fixation de la potence a la fourche, puis desserrez également la vis sur le jeu de direction. Réglez
le jeu de la direction en desserrant ou en serrant la vis du jeu de direction, afin de faciliter la rotation
de la fourche. Vous ne devez pas sentir de jeu dans la direction. Resserrez d'abord la vis du jeu de
direction. Puis réglez la direction de la potence et revissez-la a 'aide des 2 vis a six pans creux sur la
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PIECES DU VELO

haubans

roue libre

moyeu arriere

dérailleur arriére

selle

tige de selle

serrage de tige de selle

potence
piéces du jeu de direction

tube supérieur

tige de selle
tube diagonal

dérailleur
avant

pédalier/
plateaux

frein arriére
chaine

guidon

manettes (dérailleur)

manette de frein

tube de direction

frein avant

fourche avant
(fourche suspendue)

jante

moyeu avant

pneu
rayons
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fixation de la potence.

Valeurs de couple de serrage:

Vis M4 pour la potence 5Nm*
Vis M5 pour la potence 5Nm*
Vis M4 pour guidon 5Nm*

*Les valeurs recommandées doivent étre conservées si les instructions en rapport avec le produit ne
changent pas.

A AVERTISSEMENT

L'utilisation d’un prolongateur aérodynamique sur le guidon est susceptible d'altérer le pilotage du cydliste
et la réaction des freins.

ENTRETIEN DU VELO
Nous vous rappelons qu'entretenir correctement votre vélo vous permet de le conserver en bon état.
Vérifiez régulierement que toutes les vis sur votre vélo sont bien serrées.

PEDALIER ET PEDALES

Apres avoir parcouru 20 km, serrez le pédalier ainsi que les pédales au niveau des bras de manivelle.
Vérifiez que les boulons de la manivelle sont correctement fixés. Vérifiez le serrage des vis du bras de
manivelle gauche lorsque I'arbre du pédalier est assemblé avec le bras de manivelle droit.

A AVERTISSEMENT IMPORTANT

La non-vérification de la fixation des bras de manivelle a I'arbre du pédalier peut entrainer le desserrage
progressif des bras de manivelle et causer des dommages irréparables au bras de manivelle. Les bras de
manivelle ayant subi de tels dommages doivent étre remplacés par de nouvelles piéces. Veuillez prendre
contact avec un spécialiste pour le remplacement des bras de manivelle. Les pédales doivent étre
fermement fixées dans les bras de manivelle. Vérifiez réguliérement la fixation des pédales, sans quoi les
pédales risquent de se desserrer progressivement et endommager le cable a lintérieur du bras de manivelle.
Les dommages mentionnés ci-dessus ne sont pas couverts par la garantie.

A AVERTISSEMENT
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Une diminution du dégagement du pied (I'espace entre le pied et la roue avant) est possible en cas de
remplacement des manivelles ou du pneu de la roue avant. Le pied est alors susceptible d’entrer en contact
avecle pneu de la roue avant en cas de changement brusque de direction. Ce « contact » peut entrainer des
chutes et des blessures graves.

ASSEMBLAGE DES PEDALES

Les pédales disposent généralement d'un repére sur leur axe comportant les lettres R (pédale droite)

et L (pédale gauche).

1. Lubrifiez le filetage sur les pédales avec de la graisse avant de les monter.

2. Vissez la pédale droite (R) dans le filetage du bras de manivelle droit (le bras avec les plateaux) en
la faisant tourner vers la droite.

3. Vissez la pédale gauche (L) dans le filetage du bras de manivelle gauche en la faisant tourner vers
la gauche.

4. Vissez fermement a l'aide de l'outillage approprié. Assurez-vous que épaulement de l'axe de la
pédale repose sur le bras de manivelle.

Les pédales ne sont pas fournies par défaut avec ce vélo. Veuillez consulter le manuel fourni par le
fabricant des pédales avant de les monter et de les utiliser.

A AVERTISSEMENT

Les pédales automatiques et les pédales équipées de cale-pieds ou de courroies permettent de
pédaler de facon plus efficace. Ces pédales nécessitent I'utilisation de chaussures spéciales pour
cyclistes, adaptées au mécanisme d'enclenchement.

L'utilisation de ces pédales nécessite certaines compétences. Nous vous recommandons donc de
vous entrainer a fixer et décrocher les chaussures dans un lieu sir avant la premiére utilisation.

PIECES DU PEDALIER
Les deux coupelles du pédalier doivent étre fermement fixées au cadre. Vérifiez-les régulierement,
notamment apres une utilisation dans un environnement humide ou boueux. Les éléments du
pédalier doivent tourner sans aucune friction ni jeu. Dans le cas contraire, nous vous recommandons
de contacter un spécialiste.
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JEU DE DIRECTION

La direction doit étre correctement fixée. Avant chaque utilisation, vérifiez si la fourche tourne sans
efforts dans la direction, mais sans jeu non plus. Vérifiez également le serrage des vis de la potence.
Suivez les étapes ci-dessous lorsque la direction a du jeu:

« desserrez les 2 vis a six pans creux sur la fixation de la potence sur le pivot de la fourche, puis
desserrez également la vis de la direction (1)

réglez le jeu de la direction en serrant ou desserrant la vis de la direction, afin que la fourche tourne
sans efforts sans pour autant qu'il n'y ait du jeu dans la direction

- vérifiez que les éléments de la direction s'enclenchent bien ensemble et que le pivot de la fourche
est correctement enchdssé dans la direction

resserrez la vis de la direction

PIECES DE LA POTENCE A-HEAD (A-HEAD)

< 7.coupelle de roulement inférieure

) <— 8.roulement a billes (cartouche)

<— 9.joint anti-poussiere

, <— 10. coupelle de fourche

+ puis réglez la direction de la potence et resserrez les 2 vis a six pans creux sur la fixation de la
potence.
Votre direction est maintenant stre.

A AVERTISSEMENT

Avant chaque utilisation, vérifiez le serrage des vis situées sur la structure de la potence.

Pour garantir un fonctionnement correct des éléments de la direction de votre vélo, il nécessaire
de les graisser régulierement (en fonction de votre fréquence d'utilisation) a I'aide d'un lubrifiant
approprié. Le démontage, remontage et resserrage des éléments de la direction afin de garantir un
bon fonctionnement des roulements nécessitent certaines compétences, c'est pourquoi nous vous
recommandons de consulter un service spécialisé.

SYSTEME DE CHANGEMENT DE VITESSE

Le systéme de changement de vitesse se compose de manettes de vitesse, de cables de changement
de vitesse, des dérailleurs avant et arriere, des plateaux, des pignons et de la chaine. Ce systéme est
installé par le fabricant, veuillez donc éviter d'apporter des modifications au systéme de changement
de vitesse sauf nécessaire. Ne changez de vitesse que lorsque vous pédalez vers I'avant. Ne forcez
jamais pour changer de vitesse! Le bon fonctionnement du systéme dépend principalement du libre
mouvement des cables situés dans les gaines et dans le systéme de changement de vitesse (pignons,
plateaux et chaine). Pensez a nettoyer le systéeme de changement de vitesse ! Lubrifiez les cables
avec de I'huile au Teflon qui protege les cables de la corrosion, leur permet de bien fonctionner et
prolonge leur durée de vie.

SYSTEME DE CHANGEMENT DE VITESSE A DOUBLE COMMANDE

Les manettes de changement de vitesse et de freinage ITS a double commande permettent de
changer de vitesse et de freiner simultanément, sans devoir enlever la main des manettes de frein.
Les manettes a double commande permettent de passer les vitesses plus rapidement et plus
confortablement et rendent la conduite du vélo plus stre. Le systéme de changement de vitesse a
double commande se compose de deux manettes de vitesse placées sur le guidon. La manette droite
commande le dérailleur arriere tandis que la manette gauche controle le dérailleur avant.
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'EMPLOI

MANETTE DU DERAILLEUR ARRIERE

manette A
passe du plus petit pignon
vers le plus grand pignon

MANETTE DU DERAILLEUR AVANT

ITSADOUBLE COMMANDE

manette B
passe du plus grand pignon
vers le plus petit pignon

manette A
passe du plus petit plateau
vers le plus grand plateau

manette B
passe du plus petit plateau
vers le plus grand plateau

road (<) |
ERAILLEUR ARRIERE

Le dérailleur arriére fait passer la chaine sur les différents pignons et en faisant cela, change le rapport

de transmission entre le plateau avant et les pignons arriéres.

La manette de changement vitesse droite de la double commande contréle le dérailleur arriere et se

compose de deux leviers:

+ Appuyez sur le levier de vitesse principal (A) vers I'intérieur pour déplacer la chaine vers le haut sur
les pignons, c'est-a-dire d'une transmission difficile vers une transmission plus facile

- Appuyez sur le plus petit levier de vitesse (B) pour déplacer la chaine vers le bas sur les pignons,
c'est-a-dire d'une transmission difficile vers une transmission plus facile.

DERAILLEUR ) , e
ARRIERE vis de réglage supérieure (H)

vis de réglage inférieure (

vis de réglage
vis de fixation
galet de guidage
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Il'existe un risque de déréglage du systéme du dérailleur pendant I'utilisation:

+ REGLAGE DE LA BUTEE INFERIEURE

Mettez la chaine sur le plus petit pignon. Dévissez le boulon de fixation qui permet de dégager le
cable de contréle. Placez le galet de guidage sous le bord externe du plus petit pignon en tournant
la vis de réglage supérieure (H). Insérez le cable de contréle dans la rainure sous le boulon de fixation,
étirez-le (a 'aide de pinces) et resserrez la vis

+ REGLAGE DE LA BUTEE SUPERIEURE
Mettez la chaine sur le plus grand pignon. Placez le galet de guidage en position médiane, sous le
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plus grand pignon, en tournant la vis de réglage inférieure (L). Maintenant, essayez de faire passer la
chaine sur toutes les vitesses.

- REGLAGE DE PRECISION DU DERAILLEUR ARRIERE

Soulevez la roue arriere et tournez les bras de manivelle. Tournez le boulon de réglage (une gaine
contenant un cable intérieur traverse ce boulon) sur le galet de guidage jusqu‘a pouvoir changer de
vitesse facilement et sans bruits inquiétants.

A AVERTISSEMENT IMPORTANT

Avant chaque utilisation, vérifiez le bon réglage des butées du dérailleur arriére. Si la butée supérieure
est desserrée, le galet de guidage peut entrer en collision avec les rayons, ce qui peut non seulement
endommager les rayons de la roue, mais également entrainer des blessures graves.

DERAILLEUR AVANT

Le dérailleur avant permet de modifier le rapport de transmission en changeant la chaine de plateau.

Pour fonctionner correctement, le guide-chaine doit étre paralléle aux plateaux. La manette de

changement de vitesse gauche de la double commande controle le dérailleur avant et se compose

de deux leviers:

« Appuyez sur le levier de vitesse principal pour déplacer la chaine vers le haut sur les plateaux, c'est-
a-dire d'une transmission plus facile vers une transmission difficile.

« Appuyez sur le plus petit levier de vitesse pour déplacer la chaine vers le bas sur les plateaux, c'est-
a-dire d'une transmission difficile vers une transmission plus facile.

Il existe un risque de desserrage du cable de contréle ainsi que de déréglage du systéme du dérailleur
avant pendant I'utilisation:

« REGLAGE DE LA BUTEE INFERIEURE
Sila chaine tombe du plus petit plateau, le guide-chaine est trop proche du cadre du vélo. Tournez le
boulon de réglage de butée inférieure dans le sens horaire.

« REGLAGE DE LA BUTEE SUPERIEURE

Sila chaine tombe du grand plateau, le guide-chaine est trop éloigné du cadre du vélo Tournez le
boulon de réglage de butée supérieure dans le sens anti-horaire. Vérifiez que le systéme est bien réglé
en faisant passer la chaine sur toutes les vitesses.

MOD

« REGLAGE DE PRECISION DU DERAILLEUR AVANT
Sile cable de contréle a du jeu, il faut le supprimer en desserrant le boulon de fixation du cable et en
retendant le cable (a I'aide de pinces). Resserrez le boulon de fixation. Vérifiez le bon fonctionnement.

DERAILLEUR AVANT

vis de réglage inférieures
et supérieures

vis de fixation
du céble intérieur

quide-chaine

CHAINE

La chaine transmet I'énergie des pédales vers la roue arriére du vélo. Il s'agit de I'une des piéces les
plus sollicitées du vélo, c'est pourquoi son entretien demande une attention particuliere. Le dérailleur
arriere permet de régler correctement la tension de la chaine. La durée de vie de la chaine peut étre
prolongée grace un nettoyage périodique des saletés mécaniques (c'est-a-dire la poussiére, la boue).
Nous recommandons I'utilisation d'huile au Teflon pour la lubrification de la chaine. Votre revendeur
vous conseillera pour le choix du lubrifiant. L'utilisation du vélo étend les maillons de la chaine.
Une chaine usée et endommagée peut endommager les pignons et les plateaux. Si vous utilisez
régulierement le vélo par temps humide, la chaine doit étre remplacée tous les 2500 km. Remplacez
la chaine usée par une chaine du meme type et disposant du méme nombre de maillons.

SYSTEME DE FREINAGE

Le systéme de freinage se compose des manettes de frein a double commande, des cables, des étriers
avant et arriére et des plaquettes de frein. Il sagit de I'un des éléments les plus importants de votre
vélo. La manette de frein droit actionne le frein arriere, la manette de frein gauche actionne le frein
avant. Les freins sont réglés par le fabricant. Pour votre sécurité, n'effectuez aucun réglage du systeme
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de freinage sauf vraiment nécessaire! Vérifiez régulierement les surfaces exposées a I'usure ou a la
friction, les plaquettes de freins et pensez a nettoyer les jantes. Un systéme de freinage déréglé doit
étre reréglé. Vous pouvez également faire appel a un spécialiste pour cela.

CABLES DE FREIN

Le systeme de freinage d'un vélo n'est efficace que lorsque les cables de frein sont correctement
tendus. Vous pouvez régler la tension des cables de frein en ajustant les vis sur les étriers. Lubrifiez les
cables de frein et les gaines avec de I'huile afin de permettre un bon fonctionnement des cables. La
butée de gaine doit étre placée a I'extrémité du cable pour éviter qu'il ne s'effiloche et ne s'abime. Les
cables endommagés ou usés doivent étre remplacés.

REGLAGE DES FREINS

La distance entre les plaquettes de frein et la jante doit étre comprise entre 1,5 mm et 2 mm. Réglez
la distance grace a la vis située sur I'étrier (Ia vis par laquelle passe le cable et la gaine). Si la distance
est toujours trop grande, dévissez la vis a six pans creux sur le c6té gauche de I'étrier et appuyez des
deux cotés du frein avec la main. Puis, tendez le cable a I'aide de pinces et fixez-le avec la vis a six pans
creux. Vous pouvez régler la distance avec précision en réglant la vis.

Lorsque vous avez besoin de démonter une roue (par exemple pour transporter le vélo ou réparer une
crevaison), desserrez le frein a I'aide du levier d'attache rapide sur le coté gauche de I'étrier. Soulevez
le levier d'attache rapide pour ouvrir I'étrier de frein, vous pourrez alors facilement sortir la roue de
la fourche ou du cadre. Serrez & nouveau le levier d'attache rapide pour remettre le frein dans sa
position d'origine.

A AVERTISSEMENT

Les patins ne doivent pas toucher le pneu, sans quoi le pneu pourrait surchauffer! Vérifiez l'usure des
patins réguliérement et si nécessaire, changez-les. Remplacez les patins usagés par de nouveaux patins
correspondants a votre type de frein.

REMPLACEMENT DES PATINS

1. Ouvrez |'étrier de frein avec le levier d'attache rapide

2. Dévissez la vis a six pans creux qui maintient le patin dans le porte-patin, puis retirez-la.

3. Faites coulisser le nouveau patin dans le porte-patin. Suivez le repére fléché sur le patin et faites-
le correspondre avec le sens de rotation de la roue. Appuyez sur I'étrier de frein pour que les
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nouveaux patins touchent la jante. Réglez la position des nouveaux patins en faisant en sorte qu'ils
soient paralléles a la jante et a au moins 1 mm sous le bord du pneu.

4. Fixez les patins dans le porte-patin avec la clé a six pans creux et remettez le levier d'attache rapide
dans sa position d'origine. Vérifiez si le freins fonctionnent correctement.

FREINS

vis de réglage du cable

OUVERT

FERME

levier d'attache rapide

A AVERTISSEMENT IMPORTANT

Attention, en cas de freinage sur une surface humide, la distance de freinage de votre vélo est plus longue :
avant chaque utilisation, vérifiez que le systéme de freinage de votre vélo est en parfait état.

ROUE AVANT ET ARRIERE

Avant chaque utilisation, vérifiez que la roue est correctement serrée avec le levier d'attache rapide. Le
levier d'attache rapide doit étre en la position « CLOSE ». Le levier d'attache rapide permet de monter
et démonter la roue rapidement et sans outils. Avant I'utilisation, vérifiez que la roue est centrée sur
la fourche. Serrez tres fort I'écrou d'attache rapide, le levier doit offrir une résistance lorsque vous
le fermez. Lorsque le systéme d'attache rapide est en position fermée, il doit étre au plus pres des
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deux extrémités de la fourche. Déplacez uniquement I'attache rapide vers les cétés, afin d'atteindre la
position OPEN ou CLOSE. Ne tournez jamais le systéme d'attache rapide lorsqu'il est fermé, cela risque de
I'endommager!

Vérifiez le serrage des moyeux des roues réguliérement, notamment aprés une utilisation dans des
environnements humides et boueux. L'axe du moyeu doit pouvoir tourner sans friction ni jeu. Si
ce n'est pas le cas, méme aprés le réglage des cones de I'axe et de 'écrou de sécurité, vous devez
démonter le moyeu, nettoyer les billes et les bagues du roulement, les lubrifier avec de la graisse, puis
remonter et régler le moyeu a nouveau. Si vous n‘avez pas les compétences nécessaires pour réaliser
ce type d'entretien, nous vous conseillons de vous adresser a un mécanicien spécialisé.

JANTES

Avant chaque utilisation, vérifiez que les roues sont bien centrées et que les jantes ne sont pas
endommagées. Des rainures et des fissures sont susceptibles d'apparaitre au fil du temps ou peuvent
étre provoquées par un choc. Les cotés de la jante s'usent avec le freinage. Un systéme de sécurité
situé sur chaque coté des jantes permet d'indiquer le niveau de déformation de la jante. Si le coté de
la jante est courbé, cela indique une usure susceptible de provoquer un déclenchement automatique
des freins. Utiliser un vélo dont les jantes sont endommagées est dangereux et celles-ci doivent étre
remplacées.

PNEUS

N'utilisez jamais le vélo en cas de surgonflage ou de sous-gonflage des pneus. Respectez les pressions
recommandées, qui sont indiquées sur les flancs de chaque pneu. Ci-apres le calcul des unités de
mesure de pression indiquées sur les pneus:

100 kPa= 14,22 PS.l.=1bar=1at

En cas de crevaison, remplacez toujours la chambre a air endommagée par une chambre a air avec
des caractéristiques similaires. Ces caractéristiques sont indiquées sur chaque chambre a air ou sur
les flancs des pneus.

CADREET FOURCHE

Vérifiez régulierement que le cadre et la fourche de votre vélo sont en bon état. Les dommages subis
par le cadre ou la fourche sont principalement dus a des accidents ou des chutes. N'utilisez plus un
cadre ou une fourche qui seraient endommagés, sans quoi vous risqueriez de vous blesser gravement.

CADRE ET FOURCHE EN FIBRES DE CARBONE
Les cadres et fourches de vélo en fibres de carbone offrent une qualité de conduite excellente grace a

unerigidité de la fourche et du cadre élevée, a un poids Iéger et a I'absorption des vibrations. Un poids
trop important ou un choc violent peuvent endommager (fissurer) la structure en carbone

A AVERTISSEMENT

Les cadres de vélo en matériaux composites ont une durée de vie plus élevée que ceux en métal lorsqu'ils
sont utilisés correctement. Vous devez réguliérement contréler le cadre et la fourche, notamment en cas
de choc ou d'accident. Arrétez immédiatement d'utiliser un cadre ou une fourche carbone si vous repérez
des fissures!

Soyez attentif lors du montage des éléments sur le cadre en fibres de carbone, en particulier lorsque vous
resserrez la vis de serrage de la tige de selle ou du dérailleur avant. Respectez les valeurs de couple de
serrage recommandées!

Ci-apres le couple de serrage recommandé pour les composants des cadres en fibres de carbone:
Vis M4 - vis de serrage de la tige de selle 4,5 Nm
Vis M5 - vis de serrage du dérailleur avant 6 Nm

A AVERTISSEMENT

La vis de serrage de la tige de selle doit étre serrée au maximum afin que la tige de selle ne puisse pas
tourner dans le cadre. Nous recommandons d'utiliser une pate de montage spéciale pour composants
en carbone lorsque la vis de tige de selle est serrée conformément aux valeurs de couple de serrage
recommandées et ce méme si la tige de selle rentre dans le tube du cadre. Cette pate contient des
micro-granules qui augmentent la friction et permettent d'utiliser des valeurs de couple de serrage
30 % plus basses. Ainsi, cela permet d'éviter d'endommager les composants.

Lorsque vous utilisez un établi pour maintenir en place le vélo pendant I'entretien, n‘attachez jamais
le vélo en appuyant sur le cadre, cela risque de provoquer des fissures.

Nous vous recommandons de laisser un service spécialisé effectuer les entretiens nécessitant
I'utilisation d'outils spéciaux.

A AVERTISSEMENT IMPORTANT

Si vous comptez utiliser votre vélo surtout sur des routes, dans des conditions ol la visibilité est réduite, vous
devez I'équiper de phares et de réflecteurs, conformément a la législation de votre pays.
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Portez toujours un casque lorsque vous faites du vélo! Les blessures a la téte sont souvent provoquées
par des accidents de vélo. Lors de I'achat du casque, faites attention a sa taille. Le casque doit étre
parfaitement ajusté a votre téte. Il ne doit pas vous faire mal ni appuyer sur votre téte. Achetez un
casque équipé d'un mécanisme de fixation ajustable, qui permettra d'attacher fermement le casque
sur votre téte.

Le poids total maximum autorisé (cycliste + bagage + vélo) est de 110 kg. Ne surchargez pas le vélo avec un
poids trop important!

A AVERTISSEMENT

Comme tous les composants mécaniques, ce vélo est sujet a 'usure et est fortement sollicité. Les divers
matériaux et éléments peuvent réagir a I'usure ou aux tensions de différentes maniéres. Si la durée de
vie prévue d’'un élément est dépassée, celui-ci peut soudainement cesser de fonctionner et entrainer
des blessures chez le cycliste. Toute forme de fissure, d'éraflure ou d'altération de couleur dans les zones
soumises a une forte tension est un signe que le durée de vie de cet élément est dépassée et qu'il doit
étre remplacé. Lorsque vous remplacez des piéces détachées du vélo, utilisez uniquement des composants
d'origine.

Toutes les couleurs des vélos KELLYS utilisent un revétement de protection UV pour rendre l'intensité
des couleurs aussi stable que possible. Le type de protection UV peut varier en fonction du matériau ou
les couleurs sont utilisées. Veuillez noter que malgré ces précautions maximales contre les rayons UV, les
couleurs peuvent changer de ton ou se décolorer. Ne stockez pas les vélos KELLYS dans des endroits ou ils
peuvent étre exposés a la lumiére directe du soleil et donc aux rayons UV. Ces précautions peuvent allonger
la stabilité des couleurs. Les changements d'intensité des couleurs et la décoloration éventuelle ne sont pas
considérées comme des défauts du produit.

Bonne course!

KELLYS
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GARANTIE
Le revendeur garantit ce vélo pendant 24 mois a compter de la date d'achat.

CONDITIONS DE GARANTIE
La période de garantie est prolongée pour la durée du service de garantie. Au cours de la période
de garantie, tous les vices de matériel, de fabrication ou de montage sont réparés sans aucun frais.

LA GARANTIE NE COUVRE PAS LES DEFAUTS PROVOQUES PAR:
L'utilisateur: les dommages du produit dus a un montage non professionnel (insertion insuffisante
de la tige de selle dans le cadre, de la potence dans la fourche, serrage insuffisant des pédales dans
les bras de manivelle), un mauvais usage ou une absence d'entretien (bras de manivelle qui se
détache de I'arbre du pédalier, stockage inapproprié), les dommages provoqués par un accident,
une réparation non professionnelle, une mauvaise utilisation du vélo, les dommages provoqués
par le remplacement des piéces d'origine, les autres interventions techniques sur le cadre du vélo;
L'usure normale des éléments du vélo en caoutchouc (pneus, chambre a air, plaquettes de frein,
joints en caoutchouc);

- Les dommages mécaniques - une usure due a |'utilisation normale du vélo (usure de la chaine, des
pignons, des poignées, éraflures sur le peinture).

A AVERTISSEMENT

Le revendeur est tenu de vérifier le bon fonctionnement de toutes les pieces du vélo. Le fabricant ne peut
étre tenu responsable pour toute blessure, dommage ou panne provoqués par un mauvais montage ou
entretien, aprés I'expédition du produit, qui voudrait dire que I'entretien réalisé par le revendeur avant la
vente a été insuffisant.

Le bon de garantie est un accessoire fourni avec un produit disposant d'un numéro de série spécifique.
Conservez ce bon de garantie et servez-vous en pour toute réclamation de garantie.
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EXTENSION DE GARANTIE SUR LES CADRES DE VELO

La société KELLYS BICYCLES s.r. 0. offre pour le cadre du vélo acheté, apres I'expiration de la période de
garantie légale de 24 mois, une extension de garantie a I'acheteur d'origine indiqué dans le certificat
de garantie, d'une période de 36 mois, mais dans un maximum de 60 mois apres la date d'achat du
vélo par l'acheteur d'origine indiqué dans le certificat de garantie (désignée ci-dessous sous le nom
de « Extension de garantie »), et cela conformément aux conditions ci-dessous:

«Lacheteur d'origine indiqué dans ce certificat de garantie doit étre une personne physique, ayant
acheté le vélo pour ses loisirs personnels (et non a des fins professionnelles ou pour une autre activité
lucrative ou a des fins de course) et I'utilisant pour ses loisirs personnels. Cette extension de garantie
ne peut étre cédée a une autre personne. Si l'acheteur originel céde la propriété du vélo a une autre
personne, 'extension de garantie prend fin.

«Le vélo doit étre enregistré dans le systeme de la société KELLYS BICYCLES s.t. 0., sur le site internet
www.kellysbike.com au cours des 60 jours suivants I'achat et les données enregistrées doivent étre
identiques a celles figurant sur le certificat de garantie du vélo.

-Pour effectuer une réclamation portant sur la garantie, 'acheteur d'origine envoie le certificat de
garantie original diment rempli, ainsi que la facture originale d'achat du vélo,

+Au cours de I'intégralité de la période de garantie, y compris la période d'extension de garantie, le
vélo fera l'objet d'un controle technique annuel et régulier dans un atelier de vélo et le certificat de
garantie devra mentionner ces contrdles, le premier controle de garantie devant étre effectué apres
avoir parcouru 100 km. Lacheteur (I'acheteur d'origine) prend en charge le colt des piéces, ce qui
comprend I'usure normale provoquée par I'utilisation du vélo, qu'il sera nécessaire de remplacer au
cours des controles de garantie et des travaux d'entretien en rapport avec ceux-ci.

«La combinaison de couleurs du vélo pour lequel une réclamation de garantie est déposée ne doit pas
avoir été modifiée et le cadre faisant 'objet d'une réclamation ne doit pas étre envoyé séparément
(démonté). Les pieces ou les ensembles de pieces, s'ils sont changés au cours de I'utilisation du vélo,
doivent étre conformes aux caractéristiques d'origine du vélo.

-L'objet de I'extension de garantie concerne uniquement la structure du cadre et non sa finition.
«Lacheteur (I'acheteur d'origine) prend en charge les cots des pieces du vélo, qu'il est nécessaire de
remplacer suite aux modifications des paramétres du tube du cadre remplacé ainsi que les codts des
travaux d'entretien en rapport avec cela.

«L'extension de garantie ne concerne pas les cadres en carbone, et pour les cadres suspendus,
I'extension de garantie ne concerne pas le systeme de suspension arriere, ni les éléments de
suspension mobiles (leviers, axes).

Le postulat inévitable pour l'obtention du droit a I'extension de garantie du cadre est que toutes les
conditions mentionnées ci-dessus soient remplies, sans exception. Dans le cas ot I'une des conditions
énoncées ci-dessus n'est pas remplie, et ce méme partiellement, les droits offerts par I'extension de
garantie du cadre du vélo ne prendront pas effet.

Le fabricant garantit, pendant la période d'extension de garantie, de changer le cadre du vélo,
dont la cause du défaut est un vice matériel ou de production, a ses propres frais. Le fabricant
déclare expressément qu'au cours de la période d'extension de garantie, tout autre droit, hormis la
réclamation d'un échange du cadre du vélo, en vertu des conditions énoncées dans le certificat de
garante dans le chapitre « Extension de garantie pour le cadre du vélo », est a la charge de 'acheteur
et le fabricant fournit tous les autres droits avec I'extension de garantie. En raison d'une disponibilité
limitée du modéle original du cadre demandé, le délai de livraison du nouveau cadre peut étre
supérieur a 30 jours, le fabricant étant dans 'obligation de le livrer dans le plus court délai possible.
Le fabricant se réserve le droit de fournir un cadre de la production actuelle, avec des caractéristiques
techniques similaires et de méme qualité, mais pas de la méme couleur. La personne a contacter
pour une réclamation d'extension de garantie est le revendeur du vélo. Le revendeur est en droit de
décider sila réclamation est acceptée et comment elle est réglée.

Cette période d'extension de garantie exceptionnelle est un acte volontaire de la part de la
société KELLYS BICYCLES s. r. o. et tout reglement du Code Civil ou toute autre disposition 1égale
communément établie s'y applique, mais seules les conditions énoncées dans ce certificat de
garantie, dans le chapitre « Extension de garantie pour le cadre du vélo » sont valides. Les droits
découlant de I'extension de garantie du cadre du vélo prennent fin s'ils ne sont pas exercés au cours
de la période d'extension de garantie énoncée ci-dessus.
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Vazeny zakazniku,

dékujeme Vam, Ze jste si vybral kolo KELLYS. Abyste byl s Vasim kolem spokojen a jeho pouzivani bylo
bezpecné, prectéte si prosim tento ndvod. PomUGZze Vam seznamit se s Vasim kolem. Prodejce, ktery
Vam toto kolo prodal, bude zabezpecovat i jeho zarucnf prohlidky a opravy.

UCEL POUZiVANI

Toto zavodnijizdnikoloje ur¢ené projizdu na vefejnych komunikacich a cestéch s kvalitnim asfaltovym
povrchem. Pokud budete kolo pouzivat k provozu na vefejnych komunikacich za snizené viditelnosti,
musite ho dodatecné vybavit osvétlovaci soupravou a odrazkami podle platnych predpist pro dany
stat, v kterém ho pouzivate.

Jestlize je vase kolo vybaveno elektronickym systémem Shimano Di2, vyhledejte prosim technické informace
k tomuto systému na webové strance spolecnosti Shimano www.si.shimano.com.

NASTAVENI POLOHY SEDLA A RIDITEK

Viechny funkéni ¢asti kola jsou nastavené od vyrobce a zkontrolované Vasim prodejcem, proto jej
mUZete pouzivat hned po zakoupent. Pfed pouzivanim kola upravte jen polohu sedla a fiditek. Sedlo
i fiditka nastavte tak, aby poskytovaly maximélni pohodli, ale soucasné bezpecné ovlddéni brzdicich
afadicich prvka kola.

SEDLO

NASTAVENI VYSKY SEDLA

Sednéte si na kolo, kliku dejte do polohy co nejnize k zemi. Nohu polozte na peddl tak, aby se pata
opfela o pedal. Pfi spravném nastavent sedla by noha méla byt natazena a mirné pokrcena v koleni.
Pokud byste sedlo méli nastavené pfilis vysoko, budete nadmérné zatéZovat svaly nohou a zad. Nizko
nastavené sedlo zpUsobuje nadmérné zatizeni kolen a svalli stehen.

NASTAVENI POLOHY SEDLA A SKLON SEDLA

Nejvhodnéjsi polohou sedla je poloha rovnobéznd se zemi. Vyzkoudejte nékolik poloh sedla
a nakonec zvolte takovou, kterd Vdm bude nejvic vyhovovat. Sedlo je taktéZ mozné posunout
dopfedu blize k fiditkim, nebo dozadu. Sklon a posunuti sedla nastavite Sroubem na sedlové
spojce. Sroub uvolnéte, sedlo posurte dopfedu nebo dozadu, nastavte vhodny sklon sedla a $roub
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dotdhnéte. Zkontrolujte dotdhnutf Sroubu.

A DULEZITE UPOZORNENI

Na sedlovce je vyznacena znacka, kterd oznacuje minimalni zasunuti sedlovky do ramu. Tato znacka
minimalIniho zasunuti sedlovky do ramu nesmi byt viditelna. Nikdy neupeviiujte sedlovku do ramu kola nad
tuto znacku! Sroub sedlové spojky (objimky) musi byt utahnuty tak, aby se sedlovka v rimu nedala otacet.

Doporucené kroutici momenty pro utédhnuti sedlovky v rdmu kola:
sroub M4 sedlové spojky rdmu vyrobeného z karbonového kompozitu
$roub M5 sedlové spojky rdmu vyrobeného z hlinikové slitiny

45 Nm
5Nm

Doporucené kroutici momenty pro zimek sedla:
Sroub M5 zdmku sedla 10-12Nm
Sroub M6 zamku sedla 12-15Nm

PREDSTAVEC A RiDITKA

PREDSTAVEC

Predstavec pro bezzavitovou vidlici se upevriuje na sloupek vidlice a zajistuje se pomoci 2 imbusovych
Sroubdl. Vyska predstavce a fiditek se nastavuje pomoci podlozek predstavce, které se vklddaji mezi
predstavec a hlavové sloZeni, pfipadné vyménou predstavce za pfedstavec s jinym sklonem. Timto
predstavcem se zdroven nastavuje i viile hlavového slozeni.

Uvolnéte 2 imbusové Srouby na objimce predstavce, které zajistuji predstavec na vidlici a také Sroub
krytky predstavce. Utazenim nebo povolenim tohoto Sroubu nastavite vili hlavového slozent tak,
aby se vidlice otacela zlehka, ale aby hlavové slozeni nemélo vali. Jako prvni utdhnéte Sroub krytky
pfedstavce. Nynf nastavte smér pfedstavce a pfedstavec utdhnéte 2 imbusovymi $rouby na objimce
predstavce.

Doporucené kroutici momenty:

sroub M4 pro objimku predstavce 5Nm*
$roub M5 pro objimku predstavce 5 Nm*
$roub M4 pro objimku fidftek 5Nm*

*DodrZujte tyto doporucené hodnoty, pokud nejsou na vyrobku uvedeny jinak.
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POPIS KOLA
sedlo
sedlovka ; fiditka
predstavec fazeni
$roub sedlové objimky hlavove slozen
horni rdmova trubka % brzdové péka
hlavova trubka
sedlova trubka oA
fedni brzda
dolni rdmova trubka P
zadnf vidlice presmykac predni vidlice
) fetézu
vicestupriovy \ réfek
volnobézny pastorek v O
predni ndboj
zadni ndboj
- ) plast
méni¢ prevodl vyplet kola
kliky

s prevodniky

zadni brzda
fetéz
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A UPOZORNENI

Pouzivani aerodynamického nastavce na fiditkdch kola mize nepfiznivé ovlivnit Vase reakce pfi fazeni
a brzdént.

UDRZBA KOLA
Aby Vase kolo spolehlivé plnilo svou funkci, chtéli bychom Vam pfipomenout, Ze jeho pouzivani
vyzaduje Udrzbu. Pravidelné kontrolujte, jestli jsou matice a Srouby dostate¢né dotazeny.

KLIKY A PEDALY

Po prvnich asi 20 km kliky dotéhnéte, taktéZ i pedaly ke klikdm. Zkontrolujte, jestli jsou Srouby klik
také pevné dotazeny. U prevodnikd, kde osa stfedového sloZeni je integrovand s pravou klikou,
zkontrolujte, zda jsou Sroubky na levé klice pevné utdhnuty.

A DULEZITE UPOZORNENI

Zanedbani kontroly dotazeni klik na ose stfedového slozeni ma za nasledek postupné uvoliiovani klik na ose
a neopravitelné poskozeni kliky. Zavada se dé odstranit jen vyménou klik. Pfipadnou demontéz a vyménu
klik svéite odbornému cykloservisu.

Pedaly musi byt dotazeny ke klikam napevno tj. na doraz tak, aby se osazeni pedalové osy oprelo o kliku.
Dotazeni pedalii je potieba pravidelné kontrolovat. V opacném piipadé dochazi k uvolnéni osy pedalu ze
zavitu Kliky a k postupnému poskozeni zavitu. Takto zpiisobené zavady nebudou uznany v rami pipadného
reklamaéniho fizeni!

A UPOZORNENI

V pfipadé vymény klik za kliky s vétsi délkou (nebo plasté s vétsi sitkou) se mlize zmensit mezera mezi
$pickou obuvi a prednim kolem. Pfi ndhlé zméné sméru jizdy se mize Spicka Vasi obuvi dotknout
plésté predniho kola, coz mlZe byt pficinou padu, popfipadé urazu.

MONTAZ PEDALU

Pedaly jsou zpravidla oznaceny pismeny R - pravy peddl a L - levy peddl na ose kazdého pedalu.

1. Pfed montdzi zavit na pedélech i v klikdch namazte mazivem.

2. Nasroubuijte otacenim vpravo pravy pedal (R) do zavitu pravé kliky (klika s pfevodniky). Postupuijte
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opatrné a dbejte na to, abyjste neposkodili zavit!

3. Nadroubujte otécenim vlevo levy pedal (L) do zavitu levé kliky.

4. Utdhnéte napevno pedalovym klicem (¢.15). Presvédcte se, jestli se osazeni pedalové osy opfelo
o kliku.

POZNAMKA

Pedaly nejsou standardni vybavou tohoto kola. Pfed jejich montézi a pouzivédnim Vém doporucujeme
pozorné si precist pfilozeny ndvod od vyrobce pedald.

A UPOZORNENI

Néslapné pedaly a pedaly, u kterych se noha upind pedalovymi trmeny a feminky, pevné spojuji nohu
s pedélem, umoznujf efektivnéjsi Slapani a poskytuji vétsi stabilitu jizdy. Tyto pedély vyZzaduji pouZitf
specidlni cyklistické obuvi, kterd je pfizplisobena naslapnému mechanizmu. Pouzivani takovych
pedald vyZaduje zru¢nost, proto Vdm doporucujeme, abyste si zapinani a vypinani pedald pred
prvnim pouzitim nacvicili a vyzkouseli na bezpecném misté.

STREDOVE SLOZENI
Stfedové slozenf se musi otécet bez tfenf a vlle. Pravidelné kontrolujte, jestli jsou obé misky
stfedového slozeni v rdmu napevno utaZeny a Ze jsou loziska dostate¢né namazany mazivem.

HLAVOVE SLOZENI

Hlavové slozeni musi byt dostate¢né dotazeno. Pred jizdou zkontrolujte, jestli se vidlice vaseho kola

v hlavovém sloZeni otaci zlehka ale bez viile. Jestlize ma hlavové slozent villi, postupujte ndsledovné:

+ nejprve uvolnéte 2 imbusové Srouby na objimce predstavce, které zajistuji predstavec na vidlici
a také sefizovaci $roub krytky predstavce (1)

+ utaZenim nebo povolenim tohoto $roubu nastavite vali hlavového sloZenf tak, aby se vidlice
otécela zlehka, ale aby hlavové slozeni nemélo vili. Jako prvni utdhnéte Sroub krytky predstavce

+nyninastavte smér pfedstavce a pfedstavec utdhnéte 2 imbusovymi srouby na objimce predstavce

- tim je hlavové sloZenf zajisténo.

Pred utazenim zkontrolujte:
« jestli jednotlivé ¢asti hlavového slozenf do sebe spravné zapadajf
« jestli je krk vidlice spravné osazen v hlavovém slozenf
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A UPOZORNENI

Ped jizdou zkontrolujte, jestli jsou imbusové Srouby na objimce predstavce pevné dotazeny!

Pro zachovani spravné funkce hlavového slozeni vaseho kola je nutné pravidelné (dle frekvenci
jezdéni) hlavové slozeni promazat odpovidajicim mazacim tukem. Rozebrani a opétovné sloZenf
a dotaZenf hlavového sloZeni tak, aby se zachovala lehkost chodu loZisek, vyZaduje urcitou zkuenost
- doporucujeme se proto obratit na odborny servis.

NAVOD K F

HLAVOVE SLOZENI PRO BEZZAVITOVOU VIDLICI

@ «— 1. sefizovaci Sroub
&0
X«

9 <— ) krytka pfedstavce

<— 7/.dolni miska

D) <— 8 Kulitkové loisko (cartridge)

<— 9. tésnéni

RADICi PAKA MENICE PREVODU

paka A
prefazuje fetéz z mensich
na vétsi pastorky

RADICi PAKA PRESMYKACE RETEZU

STIDUAL CONTROL

paka B
prefazuje fetéz z vétsich
na mensf pastorky

péka A
pfefazuje fetéz fazeni z menstho
na vetsi prevodnik

péka B
pfefazuje fetéz z vétsiho
na mensf prevodnik
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RADICI SYSTEM

Radici systém se skladé z fadicich pék, ovlddacich lanek, pfesmykace fetézu a ménice prevodd,
stfedovych prevodnikd, vycestupfiového pastorku zadniho nédboje a fetézu. Je nastaven od vyrobce,
proto do systému zbytecné nezasahuijte! Pievody prefazujte jen pfi Slapani vpred. Nikdy nefadte
nésilim! Jeho funkénost zavis hlavné na lehkém chodu fadicich lanek v bovdenech a na prevodovém
systému (pastorky, prevodniky, fetéz). Radici systém udrzujte v ¢istoté, lanka promazavejte olejem
s pisadou teflonu, kterd je chranf proti korozi, zabezpecuje hladky chod lanek a prodluzuje tim jejich
Zivotnost.

F}AZENI’ DUAL CONTROL
Radici a brzdové paky STI Dual Control umoznuji fazeni a zaroven brzdéni bez toho, aby jste museli
uvolnit uchopeni brzdovych pdk. Razeni se tim stavéd rychlejsi, pohodInéjsi a ovlddani kola je

pékou se ovlada ménic prevodd, levou pakou se ovlada presmykac fetézu.

MENIC PREVODU

Ménic¢ prevodil prefazuje fetéz na pastorcich zadniho néboje a tim ménf pfevodovy pomér mezi
stfedovymi prevodniky a pastorky. Méni¢ pfevodi ovlddate pravou fadici packou Dual Control, kterd
se u tohoto fadiciho systému sklada ze 2 pacek:

MENIC PREVODU
dorazovy $roub nejrychlejsiho prevodu (H) ¢ oy

dorazovy $roub
nejpomalejsiho prevodu (L)

sefizovaci sroub
zajistovaci Sroub lanka
voditko
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+ zatlacenim z boku na hlavni fadici paku (A) prefazujete fetéz na pastorkdch zadniho ndboje
smérem nahoru, tj. z téZ8ich pfevod ménite na leh¢i prevody
« stlacenim mensiadici paky (B) pfefazujete fetéz smérem dold, tj. z leh¢ich prevod( ménite na tézsi.
Béhem provozu mize dojit k rozladéni fadiciho systému, je proto potfebné ho znovu nastavit,
pfipadné doladit:
- NASTAVENI DORAZOVEHO SROUBU NEJRYCHLEJSIHO PREVODU
Zafadte na nejmensi pastorek. Uvolnéte zajistovaci Sroub ménice, tim uvolnite i fadici lanko.
Otacenim Sroubu pro nejrychlejsi prevod (H), nastavte voditko prevodd pod vnéjsi hranu
nejmensfho pastorku. Radici lanko vloZte do drazky pod zajistovacim Sroubem ménice, napnéte ho
(uchycenim do klestf) a $roub utdhnéte.
NASTAVENI DORAZOVEHO SROUBU NEJPOMALEJSIHO PREVODU
Zafadte na nejvétsi pastorek. Otdcenim Sroubu pro hornf doraz (L) nastavte voditko tak, aby se
dostalo pod stfed nejvétsiho pastorku. Pfezkousejte pfefazenim fetézu na vsech prevodech.
« VYLADENI MENICE PREVODU
Nadzvednéte zadnf kolo a otacejte klikami. Sefizovacim Sroubem ménice prevodl (vede jim
bovden s lankem do ménice prevodd) otacejte tak dlouho, dokud nedocilite hladky chod fetézu
bez rusivych zvuka.

A DULEZITE UPOZORNENI

Pied jizdou zkontrolujte spravné nastaveni dorazii ménice pfevodi. PFi uvolnéni horniho dorazu miize
kladka ménice zachytit vyplet kola, coi ma za nasledek kromé poskozeni vypletu a ménice pievodii
inebezpeci vazného urazu.

PRESMYKAC RETEZU

Méni pfevodovy pomér pesouvanim fetézu na stfedovych prevodnicich. Pro sprévnou funkénost

musi byt voditko pfesmykace fetézu, kterym fetéz prochdzi, umisténo rovnobézné s prevodniky.

Presmykac fetézu ovladdate levou fadici pakou Dual Control, kterd se skidda ze 2 pacek:

- zatlacenim z boku na hlavnf fadici paku (A) prefazujete fetéz na stfedovych prevodnicich a tim
ménite pfevody smérem nahoru tj. z mensiho prevodniku na vétsf prevodnik

« stlacenim mensi fadici paky (B) ménite prevody smérem dol(, tj. z vétsiho prevodniku na ménsi
prevodnik.

Pouzivanim miZe dojit k uvolnéni lanka a rozladéni fadiciho systému presmykace fetézu:
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NASTAVENI DORAZOVEHO SROUBU NEJPOMALEJSIHO PREVODU

Jestlize fetéz padd z nejmensiho prevodniku - voditko pfesmykace fetézu je prilis blizko k rdmu
kola. Sroubem nejpomalejsiho prevodu otécejte vpravo.

NASTAVENI DORAZOVEHO SROUBU NEJRYCHLEJSIHO PREVODU

Jestlize fetéz pada z nejvétsiho prevodniku - voditko presmykace fetézu je pfilis daleko od rdmu
kola. Sroubem nejrychlejsiho prevodu otécejte vpravo. Sprévnou funkci fazeni piezkousejte
prefazenim fetézu na véech prevodech fadiciho systému.

VYLADENI PRESMYKACE RETEZU

Radici lanko musf byt napnuté. Vali fadiciho lanka odstranite uvolnénim zajistovaciho $roubu
presmykace fetézu a napnutim lanka (uchycenim do klesti). Zajistovaci Sroub potom utdhnéte.
Prezkousejte jeho funk¢nost.

dorazové $rouby nejrychlejsiho
anejpomalejsiho prevodu

zajistovaci Sroub lanka

voditko

RETEZ

Retéz prendsf sflu z pedald na zadni kolo. Je to jedna z nejvice naméhanych sou¢astek Vaseho kola,
proto Udrzbé fetézu vénuijte zvysenou pozornost. Spravné napnuti fetézu zabezpecuje zadni ménic¢
prevod(. Retéz pravidelné ¢istéte od mechanickych necistot jako je prach nebo bléto a promazévejte
mazivem, které na sebe nevdZe prach a ostatni necistoty - prodlouZite tim Zivotnost fetézu. Na
mazani fetézu doporucujeme pouzivat teflonovy olej - vhodny mazaci prostfedek vdm doporuci vas
prodejce. Jizdou dochdzi k postupnému natahovéni clankd fetézu. Opotiebovany nebo poskozeny
fetéz mize nasledné poskodit pastorky a pfevodniky.

Pokud jezdite na Vasem kole ve zhorsenych povétrnostnich podminkéch, hlavné ve vihkém prostredi,

po najetych asi 2500 km je potfeba fetéz vyménit za novy. Opotiebovany fetéz vyménte za novy
odpovidajiciho typu, se stejnym poctem ¢lankd jako plvodni fetéz.

BRZDOVY SYSTEM

Brzdovy systém, ktery je sestaven z brzdovych pak Dual Control, lanek a bovdend, pfedni a zadnf
brzdové Celisti a brzdovych 3palikd, je jednou z nejdilezitéjsich soucasti Vaseho kola. Stlacenim
pravé brzdové paky Dual Control ovlddate zadni brzdovou Celist, stlacenim levé paky ovladate prednf
brzdovou celist.

Brzdy jsou nastaveny od vyrobce, proto pokud to nenf potfeba, vzhledem k Vasi bezpe¢nosti do
brzdového systému nezasahuijte! Pravidelné kontrolujte opotfebent tfecich ploch brzdovych $palikl
irafkda udrzujte je v Cistoté. Pfi rozladéni brzdového systému musite brzdy znovu nastavit, popiipadé
se obratit na odborny cykloservis.

BRZDOVA LANKA

Brzdova lanka musi byt sprdvné napnuta - jen tak bude brzdovy systém Vaseho kola ucinny. Brzdovd
lanka se nastavuiji sefizovacim Sroubem na brzdovych celistech. Lanka a bovdeny promazévejte
teflonovym olejem, ktery zabezpecuje hladky chod lanek. Na ukonceni lanek pouzijte koncovky,
zabrénite tak rozpletenf lanka a jeho poskozeni. Pokud je lanko poskozené nebo opotfebované,
vymeérite ho.

NASTAVENI BRZD

Brzdové Spaliky by mély byt od réfku kola ve vzdalenosti 1,5 - 2 mm. Tuto vzddlenost nastavite
sefizovacim Sroubem na brzdové Celisti (vede jim bovden s lankem). V pfipadé, kdyz je vzdalenost
mezi brzdovymi $paliky a réfkem stéle velkd, povolte imbusovy $roubek na levé strané brzdové
Celisti a obé strany brzdy stlacte rukou. Nyni brzdové lanko napnéte (napf. uchycenim klestémi)
a imbusovym $roubem lanko zajistite. Sprévnou vzdalenost brzdovych $paliki doladite sefizovacim
Sroubem.

Pokud potiebujete vyjmout kolo z vidlice nebo rému kola, (napf.: z ddvodu prepravy kola nebo
poskozeni rafku), pro uvolnénf brzdy slouzi packa-excentr na levé strané brzdové celisti. Otocenim
packou smérem nahoru se brzda rozevie a kolo mizete pohodIné vytahnout, otocenim péackou
smérem dol{ se brzda vréti do pdvodni polohy.

A UPOZORNENI

Brzdové 3paliky se nesmi dotykat plasté - jinak by doslo k prodfeni plasté! Kontrolujte jejich opotfebeni,
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akdyi je potieba, vyméiite je. Opotiebované brzdové Spaliky vyméiite vidy za nové originalni, odpovidajici
danému typu brzd.

BRZDA

sefizovaci sroub

UVOLNENO

UZAVRENO brzdové celist

brzdové Spalik
paka uvolfiovactho mechanizmu pally

VYMENA BRZDOVYCH SPALIKU

. Péckou-excentrem uvolnite brzdovou celist.

. Odsroubujte imbusovy Sroubek, kterym je brzdovy 3palik pfipevnény v drédzce brzdové celisti
a vyjméte jej.

. Namontujte novy brzdovy 3palik. Pfi montdzi dodrzte smér otacenf kola, ktery je na 3palicich

oznacen 3ipkou. Brzdu stlacte, aby se brzdové Spaliky oprely o rafek. Nastavte je tak, aby byly

s rafkem rovnobézné a aspon 1 mm pod okrajem plasté.

Brzdové Spaliky zajistite imbusovym Sroubem a pécku-excentr vratte do plvodni polohy.

Zkontrolujte, zda je brzda funkéni.

A DULEZITE UPOZORNENI

Vénujte zvySenou pozornost brzdéni za mokra - brzdna draha Vaseho kola se prodlouzi! Ped kazdou jizdou
se presvédcte, jestli je brzdovy systém Vaseho kola dokonale funkcni.
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PREDNIi A ZADNi KOLO

Pted jizdou vidy zkontrolujte, jestli je kolo bezpecné zajisténo, tj. packa rychloupinaciho mechanizmu
musi byt v poloze uzaviit (CLOSE). Rychloupinaci mechanizmus umoznuje snadnou a rychlou
montdZ a demontaz kol bez néfadi. Pred jizdou zkontrolujte, jestli je kolo ve vidlici vystfedéné.
Matici rychloupinactho mechanizmu utdhnéte tak, aby packa uzavéru pfi zavirani kladla odpor.
Kdyz se uzavfe rychloupinaci mechanizmus do zajisténé polohy, musf stlacit konce vidlice. Packou
rychloupinaciho mechanizmu pohybuijte jen do stran, v polohéch oteviit nebo uzaviit. V Zidném pfipadé
uzavienym rychloupinacem neotacejte, miizete ho poskodit!

Naboje kol pravidelné kontrolujte, hlavné po jizdé ve vihkém a blativém prostfedi. Osa naboje by
se méla otdcet bez jakéhokoliv tienf a vile. Pokud tomu tak nenf, ani po nastaveni pomoci kuZzel(
a pojistnych matic osy, je potfeba ndboj rozebrat, vycistit kluzné drahy kulicek a kulicky samotné,
namazat novym vhodnym mazivem, zpétné ndboj slozit a nastavit. Pokud nemate zkusenosti
s demontazi nabojd, vzhledem ke sloZitosti tohoto tkonu, doporucujeme Vam obratit se na odborny
cykloservis.

RAFKY

Pred jizdou zkontrolujte, jestli jsou kola sprévné vycentrovéna a réfky nejsou poskozeny. Pouzivanim,
popfipadé nérazem, miZou vzniknout na rafku ryhy a praskliny. Taktéz brzdénim se opotiebuiji bocnf
plochy rafku. Rafky jsou vybaveny bezpecnostnim systémem, ktery indikuje deformaci bo¢ni stény
rafku. Znakem opotiebent je vyhnuta bo¢ni sténa réfku, kterd zptsobuje samovolné brzdéni. Jizda na
takto poskozeném rafku je nebezpecné - takto poskozeny rafek vymérite!

PLASTE

Nikdy nejezdéte na podhusténych nebo piehusténych plastich. Dodrzujte hodnoty doporuceného
hustént, které jsou uvedeny na bocnich sténach kazdého plasté. Prepocet méficich jednotek tlaku
uvedenych na plastich: 100kPa = 14,22 PS.l.=1bar=1at

V pfipadé defektu, vyménte poskozenou dusi za novou, vzdy se stejnymi parametry - rozméry jsou
uvedeny na kazdé dusi, nebo na bo¢nich sténach plasté.

RAM A PREDNI VIDLICE

Pravidelné kontrolujte, jestli ram a vidlice Vaseho kola nejsou poskozeny. K poskozeni rdmu nebo
vidlice (ohnuti nebo prasknuti trubek ¢i svérd) dochézf hlavné pfi padech. Takto poskozeny rém nebo
vidlici nadéle nepouzivejte, riskujete vazny traz!
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RAM A VIDLICE Z KARBONOVEHO KOMPOZITU

Karbonovy kompozit poskytuje ramu a vidlici vysokou pevnost, nizkou hmotnost, tlumenf vibraci
a tim Vasemu kolu vynikajici jizdni vlastnosti. Oproti témto vlastnostem, pfi nadmérném pretazeni
nebo ndrazu, se uhlikova struktura mdze poskodit - prasknout.

A UPOZORNENI

Pii spravném pouzivani maji ramy z kompozitovych materialii vyssi inavovou Zivotnost nez ramy z kovovych
materiali. Je ale potiebné, abyste takovy ram a vidlici kontrolovali, hlavné po jakémkoliv narazu nebo
nehodé. Pokud zjistite poskozeni jako jsou praskliny, ram nebo vidlici dale nepoutivejte!

Pii montazi komponentii na kompozitovy ram postupujte opatrné, hlavné pfi utahovani Sroubi sedlové
spojky nebo objimky presmykace fetézu. Dodriujte doporucené kroutici momenty!

Doporucené kroutici momenty pro komponenty ramu vyrobeného z karbonového kompozitu:
sroub M4 sedlové spojky (objimky) 4,5 Nm
sroub M5 objimky presmykace fetézu 6 Nm

A UPOZORNENI

Podsedlova spojka pro upevnéni sedlovky v rdmu musi byt utdhnuta tak, aby se sedlovka v rdamu
nedala otécet. Pokud jste tento $roubek utdhli doporu¢enym krouticim momentem a i pfesto se
sedlovka zasouva do ramu kola, doporucujeme vam pouzit specidlni montazni pastu pro karbonové
komponenty. Tato specidlni pasta obsahuje mikrogranule, které zvysuji tfeni a umoznuji pouzit
pro utdhnuti Sroubkl o 30% nizsi kroutici moment a tim zabraruje poskozeni komponentd. Pokud
pfi Udrzbé kola pouzivate montdzni stojan, nikdy kolo neupeviuijte za rdm - stlacenim rdmu méze
kompozitovy material prasknout.

V pfipadé servisniho ukonu, ktery vyzaduje pouzitf specidiniho naradi Vam doporucujeme obritit se
na odborny cykloservis.

A DULEZITE UPOZORNENI

Pokud kolo poutivate k cestovnimu provozu za snizené viditelnosti, musite ho dodatecné vybavit osvétlovaci
soupravou a odrazkami podle pFedpisii pro dany stat, v kterém ho pouzivate.

Pii jizdé na kole vidy pouZivejte cyklistickou piilbu! Vétsina nehod na kole mé za nasledek pravé traz
hlavy. Pi koupi pfilby dbejte na sprdvnou velikost, pfilba musf na hlavé spravné sedét, v zddném
pripadé nesmf tlacit. Kupte si pfilbu s nastavitelnym upinacim mechanizmem, kterym se pfilba na
hlavé bezpecné zajisti.

Maximalni pfipustna celkova hmotnost jezdce spolu se zavazadly a kolem je 110 kg . Kolo nepretézujte!

A UPOZORNENI

V3echny mechanické soucasti kola podléhaji opotiebeni a jsou vystaveny velkému naméhani. Rizné
materily a sou¢asti mohou reagovat na opotiebeni nebo tinavu namahanim riznymi zpiisoby. Jakmile se
piekrodi planovana Zivotnost néjaké soucasti, tato soucast miize nahle selhat a zpiisobit zranéni jezdce.
Jakékoliv forma trhlin, ryh nebo zména zbarveni velmi namahanych oblasti indikuje, Ze soucast dosahla
konce Zivotnosti a tato soucast se ma vyménit.

Pii vyméné jednotlivych dilii na kole pouzivejte pouze originalni komponenty.

V3echny barvy na kolech KELLYS jsou o3etieny pFislusnou formou ochrany pred piisobenim UV zafeni, aby
byla zabezpecena nejvyssi mozna stalost barev. Zpiisob ochrany se miize ménit v zavislosti na materialu,
na kterém jsou barvy pouity. Upozoriiujeme spotiebitele a zakazniky, Ze i pfes pouZiti nejvyssi moiné
tirovné ochrany pred UV zéfenim, mohou barvy casem zménit sviij odstin a/nebo vyblednout. Neskladujte
proto kola KELLYS na mistech, kde budou vystaveny pfimému slunecnimu zafeni a tedy i zvySenému UV
zafeni. ProdlouZite tak Zivotnost UV ochrany a barvy ziistanou déle syté. Zména sytosti barev a jejich mozné
vyblednuti neni vadou produktu.
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ZARUKY
Prodavajici poskytuje na toto kolo zaruku 24 mésicll ode dne prodeje spotfebiteli.

PODMINKY ZARUKY
Z3ru¢nidoba se prodluzuje o dobu vykondvani zaru¢nf opravy. Po dobu trvanf zaruky budou viechny
zavady zplisobené chybnym materidlem, chybnou praci a montdzi opraveny bezplatné.

ZARUKA SENEVZTAHUJE NA ZAVADY VZNIKLE:
zavinénim uZivatelem - poskozenf vyrobku neodbornym sestavenim-repasi (napf.: nedostate¢né
zasunuti sedlovky do ramu a pfedstavce do vidlice, nedostatecné utazeni pedald v klikdch),
nespravnym pouzivanim a zanedbanim péce o kolo (napf.: nedotaZené kliky k stfedové ose,
nevhodné uskladnénf), poskozeni vzniklé havarii, neodbornou opravou, nespravnou ddrzbou kola,
poskozenf vzniklé zdménou komponentl za nekompatibilni s danou vybavou kola, technickym
zasahem do rdmu kola;

« béZnym opotfebovanim gumovych ¢asti kola (napf.: plaste, duse, brzdové spaliky);

+ mechanickym poskozenim - opotfebenim pri bézném pouzivéni kola (napf. opotfebenf fetézu,
kazety, madel, poskozent laku a pod.)

A UPOZORNENI

Povinnosti prodavajiciho je zkontrolovat funkénost viech casti kola. Vyrobce neni zodpovédny za jakékoliv
zranéni, $kodu nebo selhani, zavinéné chybnym sestavenim nebo nespravnou tidrzbou po vyexpedovani
vyrobku, t. j. nedostatecnym piedprodejnim servisem u prodavajiciho.

Zarucni list je prisluSenstvim vyrobku s odpovidajicim vyrobnim Cislem. Ve vlastnim zajmu proto zarudni list
diikladné uschovejte.

Piijemnou jizdu Vém preje

KELLYS
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PRODLOUZENA ZARUKA NA RAM KOLA

Spole¢nost KELLYS BICYCLES s. r. 0. poskytuje na ram zakoupeného kola po uplynuti zakonem dané
24-mésicni zéru¢ni doby prodlouZenou zéruku pro prvniho majitele uvedeného v tomto zaru¢nim
listé po dobu dalsich 36 mésicCi, maximalné viak do 60 mésict ode dne ndkupu kola prvnim majitelem
uvedenym v tomto zaru¢nim listé (déle pouze ,prodlouzena zéruka”), a to za téchto podminek:

+ prvni majitel uvedeny v tomto zdru¢nim listu musf byt fyzickd osoba, kterd kolo zakoupila
pro svoji osobni rekreacni potiebu (nikoli pro podnikanf ¢i pro jinou vydéle¢nou ¢innost ¢i pro
zavodni potfeby) a pro svoji osobni rekreacni potfebu kolo pouZivd. Tato prodlouzend zéruka je
neprevoditelnd na dalsf osobu - v piipadé, Ze prvni majitel kola prevede vlastnické pravo ke kolu na
dalsf osobu, prodlouzena zéruka zanika.

+ kolobudezaregistrovanévsystémuspolecnostiKELLYSBICYCLESs.r.0.nastrancewww.kellysbike.com
do 60 dni od koupi a registrované Udaje budou shodné s tdaji na zaru¢nim listé kola.

« prvni majitel predloZi pfi uplatnéni reklamace spravné vyplnény original zaru¢niho listu a originl
dokladu o koupi kola.

+ kolo bude po dobu trvani celé zaru¢ni doby vcetné prodlouzené zaru¢ni doby podrobeno
pravidelnym kazdorocnim technickym prohlidkdm v odborném servise a v zaru¢nim listé bude
o téchto prohlidkéch provedeny zdznam, pficemz prvni garancni prohlidka musf byt vykonéna po
ujeti 100 km. Komponenty, které podléhaji béznému opotiebent pfi pouzivani kola, které bude
nutné pii garancnich prohlidkach vyménit a servisni prace s tim souvisejici, hradi kupujici (prvni
majitel).

« kolo predlozené k reklamaci musf byt v nezménéné barevné kombinaci a reklamovany ram nesmi
byt predklddany k reklamaci samostatné (demontovany). Komponenty nebo komponentové
sestavy, jak jsou v pribéhu pouzivani kola ménéné, musi byt v souladu s ptivodni specifikaci kola.

+ predmétem prodlouzené zaruky je pouze konstrukce rdmu, ne lak rdmu.

+ komponenty kola, které je nutné nasledné vyménit v disledku zménénych primérl trubek
vyménéného rdmu a servisni prace s tim souvisejici, hradf kupujfci (prvni majitel).

+ prodlouzend zéruka se nevztahuje na karbonové ramy a u rémd celoodpruzenych se prodlouzend
zaruka nevztahuje na zadnf tlumici jednotku ani na zadné pohyblivé ulozeni ramd (vahadlo, Cepy).

Nevyhnutelnym pfedpokladem pro vznik néroku z prodlouzené zéruky na rém kola je to, Ze viechny
vyse uvedené podminky budou splnény beze zbytku. V pfipadé, Ze kterakoliv z vy3e uvedenych
podminek nebude spinéna, a to i jen ¢astecné, narok z prodlouzené zaruky na rdm kola nevznika.
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Vyrobce se zavazuje, Ze v pribéhu plynuti prodlouzené zaru¢nf doby, vyméni na svoje naklady ram
kola, kterého piicinou vady je materidlova nebo vyrobni chyba. Vyrobce vyslovné prohlasuje, ze
v priibéhu prodlouzené zaru¢ni doby kupujicimu - vy3e uvedenému prvnimu majiteli kola - zédné
jiné prava, nez narok na vymeénu ramu kola, za podminek definovanych v tomto zaru¢nim listé
v kapitole ,Prodlouzend zaruka na ram kola”, nevzniknou a vyrobce zddné jiné prava prodlouzenou
zdrukou neposkytuje.

Z diivodu omezené dostupnosti plvodniho modelu reklamovaného ramu méZe byt doba dodénf
nového rdmu delsi jak 30 dni, pficemz se vyrobce zavazuje, Ze bude podle jeho moznosti co nejkratsi.
Vyrobce si vyhrazuje pravo dodat rdm z aktudlni produkce s podobnymi technickymi parametry ve
stejné kvalité, ale né stejné barvé.

Kontaktni osoba pro uplatnéni prodlouzené zéruky je prodejce kola - prodejce je oprdvnén
rozhodnout, zda bude reklamace uznand a jak bude provedena.

Tato nadstandardni prodlouzena zaru¢ni doba je dobrovolnym aktem spolecnosti KELLYS BICYCLES
s.1.0.a nevztahuje se na ni ustanoveni Obcanského zakoniku ani jinych véeobecné platnych pravnich
predpist, ale plati pro ni vylu¢né podminky uvedené v tomto zaru¢nim listé, v kapitole ,Prodlouzend
zdruka na ram kola".

Préva z prodlouzené zaruky na rdm kola zanikaji, pokud nebudou uplatnéné po dobu vyse definované
prodlouzené zaru¢ni doby.
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Szanowni Klienci,

Dziekujemy, ze wybraliscie rower KELLYS. Aby uzytkowanie Waszego roweru byto przyjemne
i bezpieczne, prosimy o zapoznanie sie z ta instrukcja. Dzieki niej dokfadnie poznacie swéj rower.
Sprzedawca, u ktérego kupiliscie rower, obstuguje wszelkie przeglady i naprawy gwarancyjne
Waszego roweru.

PRZEZNACZENIE

Rower wyscigowy jest przeznaczony do jazdy po drogach publicznych oraz innych drogach
z nawierzchnia asfaltowa. Jesli rower bedzie uzytkowany w ruchu ulicznym na drogach publicznych
przy zmniejszonej widocznosci, trzeba go wyposazy¢ w o$wietlenie i odblaski zgodnie z wymogami
przepiséw obowigzujacych w kraju, w ktorym jest uzytkowany.

Jezeli twdj rower wyposazony jest w elektroniczny system Di2, to technicznych informadji o tym systemie nalezy
szukac na internetowej stronie producenta Shimano www.si.shimano.com

USTAWIENIE POLOZENIA SIODLA | KIEROWNICY

Wszystkie funkcjonujace czesci roweru zostaty wyregulowane przez producenta i sprawdzone przez
Waszego sprzedawce. Przed rozpoczeciem uzytkowania roweru nalezy ustawi¢ potozenie siodta
i kierownicy. Ustawcie je tak, aby zapewniaty maksymalng wygode, ale jednoczesnie pozwalaty
bezpiecznie obstugiwac hamulce i przerzutki roweru.

SIODLO

USTAWIENIE WYSOKOSCI SIODLA

UsigdZcie na rowerze, korbe ustawcie w najnizszym potozeniu. Potézcie noge na pedale tak, aby
opierafa sie na nim pieta. Przy prawidtowym potozeniu siodta noga powinna by¢ wyprostowana,
lekko ugieta w kolanie. Jesli siodto bedzie ustawione zbyt wysoko, zostang nadmiernie obcigzone
migsnie ndg i plecow. Nisko ustawione siodto powoduje nadmierne obciazenie kolan i sciegien.

USTAWIENIE POLOZENIA SIODLA | POCHYLENIA SIODLA

Najodpowiedniejszym pofozeniem siodta bedzie ustawienie go réwnolegle do podtoza. Nalezy
wyprobowac kilka potozed i wybrac to, ktére bedzie najwygodniejsze. Siodto mozna takze przesunac
do przodu w kierunku kierownicy lub do tytu. Pochylenie i przesuniecie siodfa ustawiamy srubg w
zamku sztycy. Srube nalezy poluzowac, siodto przesuna¢ w wybrang strone, wybrac najwygodniejszy
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kat i dokreci¢ mocno srube. Zawsze nalezy sprawdzi¢ dokrecenie $ruby.

Na sztycy znajduje si¢ oznaczenie, ktdre pokazuje maksymalne dopuszczalne wysuniecie sztycy z ramy.
Oznaczenie to przy maksymalnym wysunieciu sztycy z ramy nie moze by¢ widoczne. Nie wolno mocowac
sztycy w ramie ponad tym oznaczeniem! Sruba obejmy podsiodtowej musi by¢ dokrecona tak, aby sztyca w
ramie sie nie data obrocic.

Zalecane momenty dokrecenia obejmy sztycy w ramie roweru:
$ruba M4 obejmy sztycy podsiodtowej dla ramy wykonanej z karbonu
$ruba M5 obejmy sztycy podsiodtowej dla ramy wykonanej z aluminium

45 Nm
5 Nm

Zalecane momenty dokrecenia zamka sztycy podsiodtowe;j:
Sruba M5 zamka sztycy 10-12Nm
Sruba M6 zamka sztycy 12-15Nm

WSPORNIK KIEROWNICY | KIEROWNICA

WSPORNIK

Wspornik typu ,a-head” mocuje sie do rury sterowej widelca i zabezpiecza za pomoca 2 $rub
imbusowych. Wysokos¢ wspornika i kierownicy ustala sie za pomocg podktadek dystansowych
wkiadanych miedzy wspornik a komplet steru, ewentualnie wymiang na wspornik o innym kacie
nachylenia. Wspornikiem a - head reguluje sie i likwiduje luzy tozysk sterowych.

Aby wyregulowac stery typu a-head, nalezy odkreci¢ 2 sruby imbusowe zabezpieczajace na obejmie
wspornika. Dokreceniem lub poluzowaniem sruby gornej (w rurze sterowej widelca) usunac luz na
fozyskach steru tak, zeby widelec obracat sie lekko, ale zeby nie miat wyczuwalnych luzéw. Zawsze
jako pierwszg trzeba dokrecac srube rury sterowej kompletu steru. Nastepnie ustawi¢ wiasciwe
potozenie wspornika i zabezpieczy¢ go dokreceniem 2 $rub imbusowych na obejmie.

Zalecane momenty dokrecenia potaczen gwintowych:

$ruba M5 obejmy wspornika 5Nm*
$ruba M6 obejmy wspornika 5Nm*
$ruba M5 obejmy kierownicy 5Nm*



Qo0 INSTRUKCAG

CZESCIROWERU
siodto
styca podsiodfowa
obejma podsiodfowa
tylne widetki
wolnobieg
piasta tylna

przerzutka tylna

chwyt kierownicy
wspornik kierownicy
stery

gérna rura ramy

rura podsiodtowa
dolna rura ramy

przerzutka
przednia

korbowad
hamulec tylny

faricuch

manetki

dzwignia hamulca
gléwka ramy
hamulec przedni
widelec

obrecz

piasta przednia

opona
szprychy
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*Przestrzegajcie zalecanych momentéw, chyba, ze na wyrobie sg okreslone inne.

Uzywanie nadstawki aerodynamicznej (lemondki) moze miec niekorzystny wptyw na reakcje przy
kierowaniu rowerem i hamowanie.

UTRZYMANIE ROWERU

Aby Wasz rower wiasciwie spetniat swoja funkcje, chcemy przypomnie¢, ze jego uzytkowanie
wymaga dbatosci i whasciwego utrzymania. Regularnie kontrolujcie potaczenia $rubowe oraz
dokrecenie srub i nakretek.

KORBY | PEDALY

Po przejechaniu pierwszych 20 km nalezy sprawdzi¢ dokrecenie korb i pedatéw, skontrolowac,
czy $ruby korb s3 mocno dokrecone. Przy korbach ze zintegrowang osig suportu nalezy regularnie
kontrolowac dokrecenie srub mocujacych lewa korbe do osi.

Zaniedbanie kontroli dokrecenia korb do osi suportu, moze powodowac luzy na osi skutkujace
nieodwracalnym uszkodzeniem korby. Usterke taka moina wyeliminowac jedynie wymiana korby.
Ewentualny demontaz i wymiane korb zleccie fachowemu serwisowi. Pedaty musza by¢ mocno dokrecone do
korb, tak, aby osadzenie osi pedatu oparto si¢ o korbe. Dociagniecie pedatéw trzeba regularnie kontrolowac.
W innym przypadku moze dojs¢ do poluzowania osi pedatu na gwincie korby i w efekcie uszkodzenie gwintu.
Tak powstate uszkodzenia nie beda uznawane w ramach ewentualnego zgtoszenia reklamacyjnego!

W przypadku wymiany korb na korby dtuzsze (albo wymiany opon na szersze) moze zmniejszy¢ sie
odlegtos¢ pomiedzy czubkiem buta a przednim kotem. Podczas nagtej zmiany kierunku jazdy, czubek
buta moze zahaczy¢ o opone przedniego kota, powodujac upadek lub kontuzje.

MONTAZ PEDALOW
Pedaty sa zwykle oznaczone literami R - prawy i L - lewy na osi kazdego pedatu. Przed montazem
przesmarujcie gwint na korbach i pedatach. Wkreccie obracajac w prawo prawy pedat (R) do gwintu

64

prawej korby (korba z tarczami). Nalezy to robi¢ ostroznie, aby nie uszkodzi¢ gwintu! Wkreccie
obracajac w lewo lewy pedat (L) do gwintu lewej korby. Dociggnac kluczem nr 15. Sprawdzi¢, czy
osadzenie osi pedatu oparto sie o korbe.

INFORMACJA

Pedaty nie s3 standardowo sprzedawane w komplecie z tym rowerem. Przed ich zakupem
i zamontowaniem radzimy dokfadnie zapoznac sie z instrukcja zataczong przez producenta pedatéw.

Pedaty zatrzaskowe oraz pedaty z ,noskami” i paskami, na state 1acza noge z pedatami, umozliwiajac
efektywniejsze pedatowanie i wieksza stabilnos¢ podczas jazdy. Przy jezdzie z pedatami
zatrzaskowymi trzeba uzy¢ specjalnego obuwia kolarskiego przystosowanego do okre$lonego typu
mechanizmu zatrzaskowego. Jazda z takimi pedatami wymaga pewnej wprawy, dlatego radzimy
prze¢wiczy¢ wpinanie i wypinanie pedatéw w bezpiecznym miejscu.

WKLAD SUPORTU
Whktad suportu musi sie obraca¢ bez tarcia i luzéw. Regularnie kontrolujcie, czy obie miski wktadu
suportu s3 mocno wkrecone do ramy, a tozyska nalezycie nasmarowane.

STERY

Stery musza by¢ wiasciwie wyregulowane i dokrecone. Nalezy skontrolowac czy widelec lekko sie

obraca w sterach i nie ma luzu. Jesli jest wyczuwalny luz nalezy:

+ poluzowac 2 sruby imbusowe obejmy wspornika, ktére mocuja go do rury sterowej widelca

« poluzowac Srube steru umieszczona w korku steru (1)

« dokrecajac lub luzujac te Srube nalezy wyregulowac stery tak, zeby widelec obracat sie lekko i bez
luzéw

+ ustawi¢ wiasciwe potozenie wspornika i dokreci¢ go 2 srubami imbusowymi znajdujacymi sie na
obejmie - stery s3 zabezpieczone

Przed dokreceniem nalezy skontrolowac:

+ czy poszczegdine elementy steru s dobrze spasowane

+ czy widelec jest dobrze osadzony w sterze
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Przed jazda trzeba sprawdzic, czy sruby imbusowe na obejmie wspornika kierownicy s3 odpowiednio
dokrecone.

Aby utrzymac prawidtowe funkcjonowanie tozysk steréw roweru, konieczne jest ich regularne
(dostosowane do czestotliwosci uzytkowania roweru) kontrolowanie, czyszczenie i smarowanie.
Demontaz i ponowny prawidlowy montaz tozysk wymaga pewnych umiejetnosci oraz narzedz,
dlatego zalecemy wykonywanie tych czynnosci przez wyspecjalizowany serwis rowerowy.

INSTRUKCJA

STERY > &— 1. $rubaimbusowa
(A-HEAD) <— . gwiazdka mocujaca (a-head)

DZWIGNIA PRZERZUTKI TYLNEJ

dzwignia A
zmiana tylnej koronki z mniejszej
na wieksza

DZWIGNIA PRZERZUTKI PRZEDNIEJ

dzwignia A
zmiana tarczy przedniej z mniejszej
na wieksza

STIDUAL CONTROL

dzwignia B
zmiana tylnej koronki z wiekszej
na mniejsza

dzwignia B
zmiana tarczy przedniej z wiekszej
na mniejsza
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UKLAD NAPEDOWY

Uktad napedowy sktada sie z manetek przerzutek, linek, przerzutki przedniej i tylnej, trybdw
przedniego i tylnego, wolnobiegu tylnej piasty i taricucha. Uktad napedowy jest wyregulowany przez
producenta, dlatego regulacji nalezy dokonywac tylko wtedy, kiedy jest taka koniecznos¢! Zmiana
biegéw powinna odbywac sie tylko podczas krecenia korba do przodu. Nigdy nie zmieniajcie biegdw
na site! Funkcjonowanie systemu zalezy od lekkiej pracy linek w pancerzach i catego ukfadu napedu
(tryby, fancuch, wolnobieg). Caty system nalezy utrzymywac¢ w czystosci. Linki smarujcie olejem
z dodatkiem teflonu chronigcego je przed korozjg, wydtuzajac zywotno$¢ i lekka prace.

MANETKI DUAL CONTROL

Manetki przerzutki i dZwignie hamulcowe STI Dual Control pozwalajg na zmiane biegdw
i rwnoczesne hamowanie bez potrzeby zdejmowania rak z dZzwigni hamulca. Sterowanie dzieki
temu staje sie szybsze i tatwiejsze, a jazda rowerem bezpieczniejsza.

Manetki Dual Control sktadaja sie z dwoch dZzwigni umieszczonych na kierownicy. Prawa steruje
przerzutka tylng, lewa przerzutka przednia.

PRZERZUTKA TYLNA

Przerzutka tylna przerzuca taricuch na kasecie tylnej piasty a tym samym zmienia przetozenia

pomiedzy tarczami korby a wolnobiegiem.

Przerzutka tylng steruje sie za pomoca prawej manetki Dual Control, ktérej system zmiany przetozenia

tworza 2 dZzwignie:

+ naci$niecie w bok gtownej dZzwigni manetki (A) przektada sie faricuch na wolnobiegu w kierunku
,nNagore’, tzn. zmienia sie przetozenie z ciezszego na Izejsze,

+ nacisniecie mniejszej dZzwigni manetki (B) powoduje przerzucenie taricucha w kierunku ,w dot’,
tzn. zmienia sie przetozenie z 1zejszego na ciezsze.

Z czasem, w trakcie uzytkowania, moze dojé¢ do rozregulowania uktadu napedowego.

« USTAWIENIE DOLNEGO POLOZENIA

Ustawic fancuch na najmniejszej koronce wolnobiegu. Odkrecic¢ $rube mocujaca linki przerzutki
i zdja¢ linke. Krecac srubka ustawienia dolnego (H), ustawi¢ wozek przerzutki réwnolegle do
najmniejszej koronki. Zatozy¢ linke do przerzutki, naciagna¢ i mocno dokreci¢ srube mocujaca.
USTAWIENIE GORNEGO POLOZENIA

Ustawic taricuch na najwieksza koronke. Krecac $ruba gornego potozenia (L) ustali¢ potozenie
wozka przerzutki tak, aby znajdowat sie pod najwieksza koronka. Wyprdbuicie prace faficucha we
wszystkich pofozeniach.
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« REGULACJA PRZERZUTKI

Unies¢ tylne koto i obraca¢ korbami. Sruba regulacyjng przerzutki (przechodzi przez nig linka
z pancerzem do przerzutki) obraca¢ dopdki fancuch nie bedzie ptynnie i cicho przesuwat sie
po koronkach wolnobiegu.

PRZERZUTKA TYLNA

Sruby regulacyjne

$ruba nastawcza
$ruba mocujaca linke
prowadnik przerzutki

Przed jazda skontrolujcie regulacje przerzutki. Przy niewtasciwym gérnym potozeniu wozek przerzutki moze
dostac sie w szprychy kota, co oprécz uszkodzenia szprych i przerzutki, moze spowodowac grozny wypadek.

PRZERZUTKA PRZEDNIA

Przetozenie zmienia sie przerzucajac tancuch na trybach korby. Tylko réwnolegte potozenie

prowadnika przerzutki wzgledem trybow korby zapewnia prawidtowe jej funkcjonowanie.

Przerzutka przednig steruje sie za pomocg lewej manetki Dual Control, ktérej system zmiany

przetozenia tworza 2 dZzwignie:

+ nacié$niecie w bok gtéwnej dZzwigni manetki (A) przektada taricuch na trybach korby w kierunku
,na gore”, tzn. z mniejszej zebatki na wieksza,

+ nacisniecie w bok mniejszej dZwigni manetki (B) powoduje przerzucenie taicucha w kierunku
W dot’, tzn. zmienia sie z wiekszej zebatki na mniejsza.
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Z czasem, w trakcie uzytkowania, moze dojé¢ poluzowania linki i do rozregulowania przerzutki
przedniej.

USTAWIENIE DOLNEGO POLOZENIA

Jesli fancuch spada z najmniejszego trybu korby - prowadnik przerzutki jest zbyt blisko ramy
roweru. Aby zmieni¢ ustawienie prowadnika $rubka dolnego ustawienia trzeba obraca¢ w prawo.
USTAWIENIE GORNEGO POLOZENIA

Jesli tancuch spada z najwiekszego trybu korby - prowadnik taricucha jest zbyt daleko od ramy
roweru. Aby zmienic¢ ustawienie prowadnika $rubka gornego potozenia trzeba obraca¢ w prawo.
Wyprébuijcie sprawna prace taficucha we wszystkich potozeniach.

REGULACJA PRZERZUTKI

Aby usunac luz na lince, trzeba odkreci¢ $rube mocujaca na przerzutce i naciggnac linke. Dokreci¢
mocno $rube mocujaca. Sprawdzi¢ prawidtowos¢ dziatania przerzutki.

PRZERZUTKA PRZEDNIA

Sruby regulacyjne

$ruba mocujaca linke

prowadnik przerzutki

LANCUCH

tancuch przenosi site napedowa na tylne koto. Jest jednym z najintensywniej eksploatowanych
elementéw roweru, dlatego utrzymaniu faficucha w nalezytym stanie nalezy poswieci¢ duzo
uwagi. Wiasciwe naciagniecie faficucha zabezpiecza tylng przerzutke. Regularnie nalezy go czysci¢
z zabrudzen (piasek, btoto, itp.) - dzieki temu przedtuzycie zywotnos¢ taricucha. Do smarowania
taficucha zalecamy uzywac oleju teflonowego - wiasciwy srodek do smarowania poleci Wam
sprzedawca. W czasie uzytkowania roweru nastepuje stopniowe, trwate rozciggniecie ogniw
taicucha. Zuzyty lub uszkodzony faricuch czesto jest przyczyng zniszczenia wolnobiegu i zebatek

korby.

Jesli jezdzicie w czasie ztych warunkéw pogodowych, szczegélnie przy duzej wilgotnosci, po
przejechaniu ok. 2500 km nalezy wymienic faricuch na nowy. Zuzyty faricuch wymiefcie na nowy
wihadciwego typu z taka sama iloscia ogniw jak stary.

Korzystanie z tryhéw, ktore zaktadaja bardzo skosny przebieg faricucha, zmniejsza efektywnosc i znaczaco
przyspiesza zuzycie uktadu napedowego. Niekorzystny przebieg taicucha ma miejsce wowczas, kiedy
najmniejsza zebatka przednia jest wykorzystywana z jedna z dwach lub trzech najbardziej skrajnych
zewnetrznych (najmniejszych) zebatek tylnych lub, kiedy najwigksza zebatka przednia jest wykorzystywana
zjedna najbardziej skrajnych wewnetrznych (najwigkszych) zgbatek tylnych.

UKLAD HAMULCOWY

Uktad hamulcowy jest jednym z najwazniejszych systeméw Waszego roweru. Skfada sie z: dZzwigni
hamulcowych Dual Control, linek i pancerzy, przedniego i tylnego hamulca szczekowego oraz
klockéw hamulcowych. Prawa dzwignia Dual Control steruje tylnym hamulcem, lewa dzwignia
przednim hamulcem.

Hamulce s3 ustawione przez producenta, dlatego jesli nie ma takiej koniecznodci, ze wzgledu
na Wasze bezpieczenstwo, nie ingerujcie w uktad hamulcowy! Regularnie kontrolujcie stan
powierzchni tracych; klocki hamulcowe i obrecze utrzymuijcie w czystosci. Po rozregulowaniu uktadu
hamulcowego hamulce trzeba ponownie nastawi¢, ewentualnie zwrdcic sie do wyspecjalizowanego
serwisu. Powierzchnie zattuszczone nalezy odttuscic.

LINKIHAMULCOWE

Linki hamulcowe musza by¢ odpowiednio napiete - tylko wtedy uktad hamulcowy bedzie dziafat
skutecznie. Naciag linek hamulcowych ustala sie srubami regulacyjnymi przy szczekach hamulca.
Linkii pancerze smarujcie olejem teflonowym zapewniajacym ich lekka prace. Na korice linek zatdzcie
koricowki zapobiegajace rozplataniu sie linek. Jesli linki sg uszkodzone lub zuzyte, nalezy je wymienic.

USTAWIENIE HAMULCOW

Klocki hamulcowe powinny by¢ oddalone od obreczy kota 0 1,5 - 2 mm. Odlegto$¢ ta ustawia sie

$ruba regulacyjna znajdujacej sie na szczece hamulca (przechodzi przez nig linka z pancerzem). W

momencie, kiedy odlegtos¢ pomiedzy klockami a obrecza jest nadal za duza, trzeba poluzowac Srube

imbusowa z lewej strony hamulca, a obie szczeki hamulca $cisnac reka. Linke hamulcowa naciagnac¢
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(np. za pomocg kombinerek) a $rube zabezpieczajaca linke dokreci¢. Whasciwa odlegtos¢ klockow
hamulcowych szczegétowo ustawic srubg regulacyjna. Chcac wyjac koto z ramy roweru lub widelca
(np. do przewozu, naprawy, itp.) nalezy otworzy¢ dZzwignie szybkozwalniajaca znajdujaca sie po
lewej stronie hamulca. Obracajac dZzwignie do géry - hamulec sie otworzy, a koto mozna lekko wyjac;
obracajac w dét — hamulec wraca do pierwotnego potozenia.

Klocki hamulcowe nie moga dotykac opony - w takim przypadku moze dojs¢ do rozdarcia opony! Zuzycie
klockow nalezy kontrolowac i w odpowiednim czasie wymienic. Zuzyte klocki hamulcowe zawsze nalezy
wymieni¢ na nowe oryginalne odpowiednie do danego typu hamulcéw.

HAMULEC

pancerz linki

$ruba regulacyjna linki

OTWARTY

ZAMKNIETY ramie hamulca

o L klocki hamulca
dZwignia szybkozwalniajaca

WYMIANA KLOCKOW HAMULCOWYCH

1. DZwignia szybkozwalniajaca otworzy¢ szczeki hamulca.

2. Wykreci¢ srube imbusowa mocujaca klocek hamulcowy w szczece.

3. Zatozy¢ nowy klocek, zwracajac uwage na wiasciwe umieszczenie zgodne z kierunkiem obrotu
kofa - 0znaczenie strzatkg na klockach. Scisng¢ hamulce tak, aby klocki oparty sie o obrecz. Ustawic
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je réwnolegle do obreczy w odlegtosci przynajmniej T mm pod krawedzig opony.
4. Zabezpieczy¢ klocki hamulcowe $ruba imbusowa, a dZwignie szybkozwalniajaca przetozy¢ do
pierwotnego potozenia. Sprawdzic¢ dziatanie hamulca.

Nalezy zachowac zwigkszong ostroznosc przy hamowaniu podczas deszczu i duzej wilgotnosci - droga
hamowania Waszego roweru wydtuzy sie! Przed kazda jazda skontrolujcie, czy uktad hamulcowy dziata
whasciwie.

KOLO PRZEDNIE I TYLNE

Przed kaida jazda nalezy skontrolowac, czy koto jest poprawnie i mocno zamocowane do ramy roweru
szybkozamykaczem piasty, tzn. dzwignia szybkozamykacza znajduje si¢ w potozeniu zamknigtym (CLOSE).
Mechanizm szybkozamykacza umozliwia prosty i szybki montaz - demontaz kota bez narzedzi. Zawsze
trzeba sprawdzi¢, czy zamontowane koto jest wiasciwie umieszczone w widetkach (wysrodkowane).
Nakretka szybkozamykacza musi by¢ dokrecona tak, aby jego dzwignia przy zamykaniu stawiata
opdr, a uchwyty widetek i widelca byty mocno docié$niete. Diwignie szybkozamykacza ustawiac tylko
w potozenie ,otwarte” (OPEN) lub ,zamkniete” (CLOSE). Zamknietym szybkozamykaczem nie wolno obracac,
bo mozna go uszkodzic!

Regularnie kontrolujcie stan piast, szczegdlnie po jeZdzie w terenie mokrym i btotnistym. O$ piasty
powinna obracac sie bez tar¢ i luzow. Jesli po regulacji konusem i przeciwnakretka nadal tak nie
jest, trzeba piaste roztozy¢, wyczysci¢ bieznie i kulki, przesmarowac¢ odpowiednim smarem, a piaste
ponownie ztozy¢ i wyregulowac. Zalecamy, aby ze wzgledu na wysoki stopiert komplikadji tej
czynnosci nie wykonywac jej samodzielnie, ale zleci¢ fachowemu serwisowi rowerowemu.

OBRECZE

Przed rozpoczeciem uzytkowania roweru nalezy zawsze sprawdzi¢, czy kofa sa wycentrowane,
a obrecze nieuszkodzone. Podczas eksploatacji roweru, a szczegolnie przy wszelkich zderzeniach,
moga sie pojawi¢ rysy i pekniecia. Takze podczas hamowania ulegaja zuzyciu boczne $cianki
obreczy (powierzchnie hamowania). Obrecze posiadaja system sygnalizacji zuzycia, ktéry pokazuje
deformacje bocznej scianki obreczy. Oznaka, ze obrecz wymaga wymiany jest wygieta boczna
$cianka powodujgca samoistne hamowanie. Jazda z tak uszkodzong obreczg jest zabroniona,
powoduje zagrozenie zdrowia i Zycia uzytkownika roweru! Nalezy ja bezzwtocznie wymienic.
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OPONY

Nie wolno jeZdzi¢ na kotach, w ktérych jest za mate lub za duze cisnienie powietrza. Na boku kazdej
opony jest podany optymalny zakres cisnienia, ktérego nalezy przestrzegac.

Przeliczenie jednostek cisnienia podanych na oponach: 100kPa = 14,22 PS.|.= 1 bar =1 at

W razie defektu, uszkodzona detke nalezy wymieni¢ na nowa, zawsze o takich samych parametrach
- rozmiar jest umieszczony na kazdej detce lub na bocznych $cianach opony.

RAMA | WIDELEC

Regularnie kontrolujcie, czy rama i widelec Waszego roweru nie s3 uszkodzone. Do uszkodzenia
ramy albo widelca (wgiecie lub pekniecie rur badz spawdw) dochodzi najczesciej przy upadkach. Tak
uszkodzonej ramy lub widelca nie mozna dalej uzywac, ryzykujecie groznym wypadkiem!

RAMA | WIDELEC Z KOMPOZYTU KARBONOWEGO

Kompozyt karbonowy zapewnia ramie i widelcowi wysoka wytrzymatos¢, niska wage, ttumienie
drgan, a co za tym idzie daje rowerowi doskonate wiasciwosci. Pomimo tych zalet, przy nadmiernym
przeciazeniu lub zderzeniu, struktura wiokien kompozytu moze ulec uszkodzeniu - peknieciu.

Przy wiasciwym uzytkowaniu ramy z materiatow kompozytowych maja wieksza odpornos¢ na zmeczenie
materiatu niz ramy wykonane z metalu. Trzeba jednak regularnie kontrolowac rame i widelec, szczegdlnie
w nastepstwie jakiegokolwiek zderzenia czy wypadku. Po stwierdzeniu uszkodzen, jakimi s np. pekniecia,
nie mozna dalej uzytkowac ramy!

Przy montazu komponentow do ramy kompozytowej nalezy zachowac duzq ostroznos¢, gtownie przy
dokrecaniu $rub obejmy sztycy podsiodtowej lub obejmy przedniej przerzutki. Trzeba przestrzegac
zalecanych momentow dokrecenia srub!

Zalecane momenty dokrecenia komponentéw do ramy wykonanej z kompozytu karbonowego:
$ruba M4 obejmy sztycy podsiodfowej 4,5 Nm
$ruba M5 obejmy przedniej przerzutki 6 Nm

Sruba obejmy do mocowania sztycy w ramie musi by¢ dokrecona tak, aby umieszczona w ramie
sztyca nie dafa sie obréci¢. Jedli sruba zostata dokrecona zalecanym momentem i mimo to sztyca

przesuwa sie w ramie, radzimy uzy¢ specjalnej pasty montazowej do montowania elementdw
karbonowych. Zawiera ona specjalne mikrogranulki zwiekszajace tarcie i pozwalajace zmniejszyc¢
moment dokrecenia $ruby o 30%. Dzieki temu zapobiega uszkodzeniom komponentdw.

Jesli przy obstudze roweru jest wykorzystywany stojak serwisowy, nie wolno nigdy mocowac roweru
za rame — $cisniecie ramy moze spowodowac jej pekniecie.

W przypadku czynnosci serwisowych wymagajacych uzycia specjalistycznych narzedzi, zalecamy
zwréci¢ sie do specjalistycznego serwisu rowerowego.

Jesli rower bedzie uzytkowany w ruchu uliznym na drogach publicznych przy zmniejszonej widocznosci,
trzeba go wyposazy¢ w o$wietlenie i odblaski zgodnie z wymogami przepisow obowiazujacych w kraju, w
ktorym jest uzytkowany.

Podczas jazdy na rowerze zawsze uzywajcie kasku rowerowego! Wiekszos¢ wypadkow na rowerze
powoduje urazy gtowy. Kupujac kask nalezy dobra¢ wiasciwy rozmiar, tak, aby wygodnie lezat na
glowie i nie przesuwat sie na niej. Kask nie moze uwiera¢. Zalecamy wybra¢ model z systemem
regulacji dopasowania i bezpiecznym zapieciem.

Maksymalna dopuszczalna waga rowerzysty z bagazem oraz rowerem nie moze przekraczac 110 kg. Nie
przecigzac roweru!

Wszystkie elementy mechaniczne roweru podlegaja zuzyciu i sa narazone na duze obciazenia. Rozne
materialy i zesci moga reagowac na zuiycie i zmeczenie materiatu na rézne sposoby. Kiedy zostanie
przekroczona Zywotnos¢ jakiejs czesci, moze ona nagle ulec uszkodzeniu, co moze prowadzi¢ do zagrozenia
zdrowia i zycia uzytkownika roweru.

Jakiekolwiek rysy, peknigcia, odbarwienia lakieru i inne zmiany na powierzchni czesci w miejscach bardzo
ohciazonych sygnalizuja, ze przekroczono zywotnos¢ czesci i nalezy ja niezwtocznie wymienic na nowa.

Przy wynianie czesci roweru uzywajcie wytacznie oryginalnych komponentéw.

Wszystkie kolory na rowerach KELLYS wykorzystuja powtoke chroniaca przed promieniowaniem UV, aby
nasycenie kolorow byto jak najbardziej trwate. Rodzaj ochrony przed promieniowaniem UV moze sie rézni¢
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w zaleznosci od materiatu, na ktorym uzywane sa dane kolory. Nalezy pamietac, ze pomimo zastosowania
wszelkich Srodkow ostroznosci, promieniowanie UV moze zmienic ich odcien lub nawet spowodowac
wyblaknigcie. Prosimy nie przechowywac roweréw KELLYS w miejscach, w ktdrych moga byc narazone na
bezposrednie dziatanie promieni stonecznych, a tym samym na zwigkszone promieniowanie UV. Podjecie
takich srodkow ostroznosci moze zwigkszy¢ zywotnos¢ koloréw. Ewentualne zmiany nasycenia koloréw lub
ich blaknigcie nie beda uwazane za wady produktu.

Zyczymy Panstwu przyjemnej jazdy

KELLYS
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GWARANCJA

Sprzedajacy udziela gwarancji na rower w okresie 24 miesiecy od dnia sprzedazy. Gwaranga ma
zastosowanie wylacznie na terytorium Rzeczpospolitej Polskiej.

WARUNKI GWARANCJI

+ Sprzedawca zapewnia dobra jakos¢ i sprawne dziatanie sprzetu pod warunkiem, ze bedzie
on uzytkowany zgodnie z przeznaczeniem. Gwarantem jest Sprzedajacy, czyli firma ktéra
sprzedata rower;

+ Sprzedajacy jest zobowiazany przekazac nabywcy rower petnosprawny, wyregulowany, nadajacy sie do
natychmiastowej eksploatadji;

+ Do obowigzkéw uzytkownika nalezy wykonanie czynnosci obstugowych, regulacyjnych
i konserwacyjnych wszystkich elementéw roweru opisanych w Instrukcji uzytkowania roweru;

+ Zaleca sie dokonanie w terminie 14 - 30 dni od daty zakupu przegladu gwarancyjnego roweru w
profesjonalnym serwisie rowerowym;

+ Okres gwarancji przedtuza sie o czas, w jakim towar byt w naprawie gwarancyjnej

+ W okresie trwania gwarancji wszystkie usterki spowodowane wadami materiatu, wadami ukrytymi
oraz ztym montazem beda usuwane bezptatnie. W przypadku koniecznosci wymiany czesci,
Gwarant zapewni ja w kolorze odpowiednim do specyfikacji roweru lub uniwersalnym;

+ Rower oraz oryginat dowodu zakupu, ktéry wyraznie okresla nazwe i adres sprzedajacego, date
i miejsce zakupu, rodzaj produktu i nr fabryczny wraz z karta gwarancyjng nalezy dostarczy¢ do
punktu Gwaranta;

- Gwarancja ma zastosowanie wytacznie do sprzetu firmy KELLYS zakupionego w punkcie
dystrybucji roweréw KELLYS.

+ We wszelkich sprawach nieuregulowanych warunkami gwarancji zastosowanie majg przepisy
Kodeksu Cywilnego.

- Gwarant obowigzany jest wykonac¢ swoje obowigzki, wynikajace z niniejszej gwarancji w terminie
30 dniliczac od dnia dostarczenia rzeczy przez uprawnionego z gwarandji.

GWARANCJA NIE OBEJMUJE WAD POWSTALYCH:
z winy uzytkownika — uszkodzenie wyrobu spowodowane niewtfasciwg eksploatacja niezgodna
z instrukcja uzytkowania (np. nadmiernym wysunieciem sztycy z ramy i wspornika kierownicy
z widelca, niedokreceniem pedatéw do korb, itp.), zaniedban w uzytkowaniu i konserwacji (np.
niedokrecenie korb do osi suportu, nieodpowiednie przechowywanie, itp.), uszkodzen povvsta%ych
w wyniku wypadku, niefachowej naprawy, uszkodzer wynikajacych z zamiany czesci na
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nieoryginalne i niekompatybilne z wyposazeniem roweru, zmian technicznych i konstrukcyjnych
rowery;

+ wraz z biezacym zuzyciem elementéw gumowych (np. opon, detek, oston goleni amortyzatora,
itp.);

« w wyniku uszkodze mechanicznych - spowodowanych biezacym uzytkowaniem roweru (np.
uszkodzenie powierzchni lakierniczej, rozcentrowania ko, itp.);

« w wyniku naturalnego zuzycia uktadu hamulcowego (klocki hamulcowe, tarcze hamulcowe,
obrecze kétitp.)

+ wwyniku naturalnego, statego zuzycia uktadu napedowego (taricuch i wszystkie elementy majace
znim kontakt: tryby korby i wolnobiegu, kotka przerzutki tylnej);

+ zanaprawy gwarancyjne nie uwaza sie regulacji i dokrecenia.

« wszelkiego rodzaju uszkodzer mechanicznych lub wyniktych z normalnego uzytkowaniu
roweru (np. scierania sie elementéw uktadu napedowego — tancucha, zebatek korby oraz kasety,
uszkodzer lakieru, rozcetrowania kol, itp.).

GWARANCJA TRACI SWOJA WAZNOSC W PRZYPADKU:

« uptywu terminu gwarandji;
« wprowadzenia przez uzytkownika zmian konstrukcyjnych;
« nieprzestrzegania zasad prawidtowej eksploatacji zawartych w Instrukgji uzytkowania roweru;
«dokonywania napraw w nieuprawnionym zaktadzie;
wydania przez sprzedawce i odbioru przez kupujacego roweru nieprzygotowanego do natychmiastowej
eksploatagji.

Zalecane jest uzywanie wytacznie oryginalnych czesci zamiennych. Uzywanie innych niz oryginalne
cze$ci zamiennych moze byc przyczyna usterek, a nawet moze prowadzi¢ do uszkodzenia roweru.

Gwarangja nie wylacza, nie ogranicza ani nie zawiesza uprawnien kupujacego wynikajacych z przepisow
o rekojmi za wady rzeczy sprzedanej.

Obowiazkiem sprzedawcy jest skontrolowanie prawidtowego funkcjonowania wszystkich elementéw
roweru. Producent nie jest odpowiedzialny za jakiekolwiek urazy i szkody spowodowane niefachowym
serwisowaniem lub niewlasciwa konserwacja po wydaniu towaru z magazynu, tzn. nieodpowiednim
serwisem przedsprzedaznym w sklepie.

Karta gwarancyjna jest czescia wyposazenia wyrobu facznie z wpisanym numerem fabrycznym. Jest

jedynym dowodem praw uzytkownika do gwarancji. W interesie uzytkownika lezy przechowywanie karty

gwarancyjnej w taki sposob, aby nie zagineta.
PRZEDLUZONA GWARANCJA NA RAME ROWERU

Spotka KELLYS BICYCLES s. r. o. proponuje przedtuzenie okresu gwarancji na rame roweru
po uptynieciu 24-miesiecznej gwarandji, zgodnej z zapisami ustawy, o kolejne 36 miesiecy
dla pierwszego wiadciciela wpisanego w tej karcie gwarancyjnej. Oznacza to maksymalny okres
trwania gwarancji przez 60 miesiecy od dnia zakupu roweru przez pierwszego wiasciciela, po
spetnieniu nastepujacych warunkdéw:

- pierwszy wiasciciel, o ktdrym mowa w niniejszej gwarancji musi by¢ osobg fizyczna, ktdra kupita
rower do osobistego uzytku rekreacyjnego (nie w celach biznesowych i innych zarobkowych lub
do uzytkowania zawodniczego) i do tegoz osobistego korzystania rekreacyjnego roweru uzywa.
Przedtuzona gwarancja nie moze by¢ przenoszona na inng osobe - jedli pierwszy whasciciel
przenosi prawo whasnosci do roweru na inng osobe, przedtuzona gwarancja wygasa.

+ rowerbedziezarejestrowanywsystemiespotkiKELLYSBICYCLESs.r.0.nastroniewww.kellysbike.com
do 60 dni od zakupu i dane bedg zgodne z danymi na karcie gwarancynej roweru.

« pierwszy wiasciciel zataczy przy skiadaniu reklamacji poprawnie wypetniony oryginat karty
gwarancyjnej i oryginalny dowdd zakupu.

- rower przez caty okres gwarancji, jak réwniez w wydtuzonym okresie gwarancji, bedzie regularnie
corocznie poddawany kontroli technicznej w profesjonalnym serwisie rowerowym i w bedzie to
zapisane w karcie gwarancyjnej w postaci zestawienia wykonanych czynnosci, przy czym pierwsza
kontrola techniczna musi by¢ przeprowadzona po przejechaniu 100 km. Czesci podlegajace
normalnemu zuzyciu podczas korzystania z roweru, ktére trzeba bedzie konieczne wymieni¢ w
trakcie kontroli technicznej oraz koszty pracy z tym zwiazane (kontrola i wymiana) sa ponoszone
przez kupujacego (pierwszego wiasciciela).

«rower dostarczony do reklamacji powinien by¢ kompletny, rama nie moze zosta¢ dostarczona do
serwisu sama, bez zmian powtoki lakierniczej. Czesci lub zestawy czesci, jesli zostaty wymienione
w trakcie uzytkowania roweru musza by¢ zgodne z oryginalng specyfikacja roweru.

+ przedmiotem przedtuzonej gwarancjijest tylko konstrukcja, a nie lakier ramy.

« koszt czesci rowerowych, ktére musza zosta¢ wymienione w wyniku wymiany ramy na inna
i zwigzanej z tym zmiany $rednicy rur oraz koszt prac z tym zwigzanych sg pokrywane przez
kupujacego (pierwszego whasciciela).
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« przedtuzona gwarancja nie obejmuje ram karbonowych, a przy ramach roweréw z kategorii
fullies przedtuzona gwarancja nie obejmuje tylnego amortyzatora, jak tez elementéw ruchomych
zawieszenia (np. wahacz, tulejki).

Warunkiem koniecznym do korzystania z rozszerzonej gwarancji na rame roweru jest to, ze wszystkie
powyzsze warunki zostang spetnione w cafosci. W przypadku, gdy ktdrykolwiek z powyzszych
warunkéw nie jest spetniony, i to tylko czesciowo, prawa do korzystania z przedtuzonej gwarancji
na rame roweru wygasna.

Producent gwarantuje, ze w trakcie trwania przedtuzonego okresu gwarangji, na wiasny koszt
wymieni rame roweru, jesli przyczyng wady bedzie wad materiatowa lub produkcyjna. Producent
oswiadcza, ze w trakcie przedtuzonego okresu gwarancji, kupujacemu - wczesniej okreslonemu
pierwszemu wiaécicielowi roweru - zadne inne prawa niz prawo do wymiany ramy, na warunkach
przedstawionych w niniejszej gwarancji w czesci ,Przediozona gwarancja na rame roweru” nie
przystuguja i ta przedtuzona gwarancja zadnych innych praw nie gwarantuje.

Ze wzgledu na mozliwo$¢ ograniczonej dostepnosci oryginalnego modelu ramy moze zdarzy¢ sie,
ze okres wymiany ramy bedzie dtuzszy niz 30 dni. Przy czym producent zobowigzuje sie, ze ten
okres bedzie mozliwie najkrétszy. Producent zastrzega sobie prawo do dostarczenia ramy z biezacej
produkgji o podobnych parametrach technicznych, tej samej jakosci, ale nie w tym samym kolorze.

Osoba upowazniong do realizacji przedtuzonej gwarancji na rame roweru jest sprzedawca roweru -
sprzedawca ma prawo do podjecia decyzji, czy reklamacja zostanie uznana i jak zostanie zrealizowana.

Przedtuzony okres gwarancji - powyzej standardowego okresu - jest dobrowolnym aktem KELLYS
BICYCLES s. 1. 0.1 nie jest objety przepisami ustawy, kodeksu cywilnego lub innych przepiséw prawa
o charakterze ogdlnym, ale maja w niej zastosowanie tylko warunki niniejszej gwarancji, okreslone w
czedci , Przedtuzona gwarancja na rame roweru”.

Prawa do przedtuzonej gwarancji na rame roweru wygasna, jesli nie beda dotrzymywane warunki
okreslone przez producenta w trakcie jej trwania.

72



I

Vazeny zdkaznik,

dakujeme Vam, Ze ste si vybrali bicykel KELLYS. Aby ste boli s Vasim bicyklom spokojny a jeho
pouzivanie bolo bezpecné, precitajte si prosim tento ndvod. Pomodze Vam zozndmit sa s Vasim
bicyklom.

Predajca, ktory Vam tento bicykel predal, bude zabezpecovat i zaru¢né prehliadky a opravy Vasho
bicykla.

UCEL POUZIVANIA

Tento pretekdrsky bicykel je ur¢eny na jazdenie po verejnych komunikacidch a cestach s kvalitnym
asfaltovym povrchom. Ak budete bicykel pouzivat na premdvku na verejnych komunikacidch za
znizenej viditelnosti, musite ho dodatocne vybavit osvetlenim a odrazkami podla predpisov platnych
v krajine, v ktorej ho pouzivate.

Ak je Vas bicykel vybaveny elektronickym systémom Shimano Di2, vyhladajte prosim technické informacie
k tomuto systému na webovej stranke spolocnosti Shimano www.si.shimano.com.

NASTAVENIE POLOHY SEDLA A RIADIDIEL

Vsetky funkené casti bicykla su nastavené od vyrobcu a skontrolované Vasim predajcom, preto bicykel
mozete pouzivat hned po zakdpent. Pred pouzivanim bicykla upravte len polohu sedla a riadidiel.
Sedlo i riadidld nastavte tak, aby poskytovali maximélne pohodlie, ale sicasne bezpecné ovlddanie
brzdiacich a riadiacich prvkov bicykla.

SEDLO

NASTAVENIE VYSKY SEDLA

Sadnite si na bicykel, kluku dajte do polohy ¢o najnizsie k zemi. Nohu polozte na pedal tak, aby sa
péta oprela o pedal. Pri spravnom nastaveni sedla by noha mala byt natiahnutéd a mierne pokréena
v kolene. Pokial by ste sedlo mali nastavené prili$ vysoko, budete nadmerne zatazovat svaly noh
a chrbta. Nizko nastavené sedlo spdsobuje nadmerné zatazenie kolien a svalov stehien.

NASTAVENIE POLOHY SEDLA A SKLON SEDLA
Najvhodnejsou polohou sedla je poloha rovnobeznd so zemou. Vyskusajte niekolko poldh sedla
a nakoniec zvolte taku, ktord Vam bude najviac vyhovovat. Sedlo je taktiez mozné posuntt dopredu

blizsie k riadidlam alebo dozadu. Sklon a posunutie sedla nastavite skrutkou na zamku sedlovky.
Skrutku uvolnite, sedlo posunte dopredu alebo dozadu, nastavte vhodny sklon sedla a skrutku
dotiahnite. Skontrolujte dotiahnutie skrutky.

A DOLEZITE UPOZORNENIE

Na sedlovke je vyznacena znacka, ktora oznacuje minimalne zasunutie sedlovky do ramu. Tato znacka
miniméalneho zasunutia sedlovky do ramu nesmie byt viditelna. Nikdy neupeviiujte sedlovku do ramu
bicykla pod tiito znacku! Skrutka podsedlovej objimky musi byt utiahnuta tak, aby sa sedlovka v rime
nedala otacat.

Odporucané kritiace momenty pre utiahnutie sedlovky v rame bicykla:
skrutka M4 podsedlovej objimky ramu vyrobeného z karbonového kompozitu
skrutka M5 podsedlovej objimky rému vyrobeného z hlinikovej zliatiny

45 Nm
5Nm

Odporicané kritiace momenty pre zmok sedla:

skrutka M5 zadmku sedla 10 - 12 Nm
skrutka M6 zamku sedla 12 - 15 Nm
PREDSTAVEC A RIADIDLA

PREDSTAVEC

Predstavec typu ,a-head” sa upevnuje na krk vidlice a zaistuje sa pomocou 2 imbusovych skrutiek.
Vyska predstavca a riadidiel sa nastavuje pomocou krizkov, ktoré sa vkladaji medzi predstavec
a hlavové zlozenie, popripade vymenou predstavca za predstavec s inym sklonom-uhlom.
Predstavcom a-head sa zaroven nastavuje aj vola hlavového zlozZenia.

Uvolnite 2 imbusové skrutky na objimke predstavca, ktoré zaistuju predstavec na krku vidlice a takisto
skrutku hlavového zloZenia. Utiahnutim alebo povolenim tejto skrutky nastavite volu hlavového
zloZenia tak, aby sa vidlica otdcala zlahka, ale aby hlavové zlozenie nemalo volu. Ako prvi utiahnite
skrutku hlavového zloZenia. Teraz nastavte smer predstavca a predstavec utiahnite 2 imbusovymi
skrutkami na objimke predstavca.

Odporicané krutiace momenty:
skrutka M4 pre objimku predstavca
skrutka M5 pre objimku predstavca

5 Nm*
5 Nm*
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CASTIBICYKLA

zadnd vidlica

pastorok

zadny ndboj

menic

sedlo

sedlovka

podsedlovd objimka

predstavec
hlavové zloZenie

horné rdmova trubka

sedlova trubka

dolnd rémova
sedlovka

presmykac

retaz

kluka
a prevodniky

zadna brzda

riadidld

radenie
brzdové péka
hlavova trubka
prednd brzda
prednd vidlica

réfik
predny ndboj

plast
vyplet kolesa
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skrutka M4 pre objimku riadidiel 5Nm*
*Dodrzujte tieto odporticané hodnoty, pokial na vyrobku nie je uvedené inak.

A UPOZORNENIE

Pouzivanie aerodynamického nadstavca na riadidlach bicykla moze nepriaznivo ovplyvnit Vase
reakcie pririadeni a brzdeni.

UDRZBA BICYKLA
Aby Va3 bicykel spolahlivo plnil svoju funkciu, chceli by sme Vam pripomentt, Ze jeho pouzivanie
vyzaduje pravidelnd Udrzbu. Pravidelne kontrolujte, ¢i matice a skrutky st dostatocne utiahnuté.

KLUKY A PEDALE

Po prvych asi 20 km kluky dotiahnite, takisto dotiahnite pedale ku klukdm. Skontrolujte, ¢i skrutky
prevodnikov s pevne utiahnuté. Pri klukdch, kde os stredového zloZenia je integrovand s pravou
klukou, skontroluijte, ¢i skrutky na favej kluke su pevne utiahnuté.

A DOLEZITE UPOZORNENIE

Zanedbanie kontroly dotiahnutia kliik na osi stredového zloZenia mé za nasledok postupné uvolfiovanie
klik na oske a neopravitelné poskodenie kluky. Zavada sa da odstranit len vymenou kluik. Pripadni
demontaz a vymenu kliik zverte odbornému cykloservisu.

Pedale musia byt dotiahnuté ku klukam napevno, t. j. na doraz tak, aby sa osadenie pedalovej osky oprelo
o kluku. Dotiahnutie pedalov treba pravidelne kontrolovat. V opaénom pripade dochadza k uvolneniu osky
pedalu zo zavitu kluky a k postupnému poskodeniu zavitu. Takto sposobené zavady nebudii uznané v ramci
pripadného reklamacného konania!

A UPOZORNENIE

V pripade vymeny kltik za kluky s viciou dizkou (alebo plasta s vicsou sirkou) sa moze zmenit
medzera medzi $pickou obuvi a prednym kolesom. Pri ndhlej zmene smeru jazdy sa moze $picka
Vasej obuvi dotknut plasta predného kolesa, o méze byt pricinou padu, popripade Urazu.

MONTAZ PEDALOV
Pedale st spravidla oznacené pismenami R - pravy pedal a L - lavy peddl na oske kazdého pedalu.

1. Pred montdZou zavit na peddloch i v klukdch namazte mazivom.

2. Naskrutkujte otdcanim vpravo pravy peddl (R) do zavitu pravej kiuky (kluka s prevodnikmi).
Postupuijte opatrne a dbajte na to, aby ste neposkodili zavit!

3. Naskrutkujte otd¢anim viavo favy pedal (L) do zavitu favej kluky.

4. Utiahnite pedalovym klticom (¢.15) a krdtiacim momentom odporicanym vyrobcom pedélov
a skontroluijte, ¢i sa osadenie pedalovej osky oprelo o kluku.

POZNAMKA

Peddle nie st standardnou vybavou tohto bicykla. Pred ich montdZou a pouzivanim Vam odportc¢ame
pozorne si precitat prilozeny ndvod od vyrobcu pedalov.

A UPOZORNENIE

Naslapné pedale a pedale, pri ktorych sa noha upina klipsami s remienkami, pevne spdjaju nohu
s pedalom, umoznuju efektivnejsie sliapanie a poskytuju vacsiu stabilitu pocas jazdy. Tieto pedale
vyZaduju pouzitie Specidlnej cyklistickej obuvi, ktord je prisposobena néslapnému mechanizmu.
Pouzivanie takychto pedélov vyzaduje zrucnost, preto vdm odporicame, aby ste si upinanie
a vypinanie pedélov pred prvym pouzitim nacvicili a vyskusali na bezpe¢nom mieste.

STREDOVE ZLOZENIE
Stredovézlozeniesamusiotacatbeztreniaavole.Pravidelnekontrolujte,Ciobidvemisky
stredovéhozloZeniasivramenapevnoutiahnutéaloZiskasdostatocnenamazanémazivom.

HLAVOVE ZLOZENIE

Hlavové zlozenie musi byt dostatocne utiahnuté. Pred jazdou skontrolujte, i vidlica vasho bicykla sa

v hlavovom zloZeni otéca zlahka, ale bez vole. Ak ma hlavové zlozenie volu, postupujte nasledovne:

+ najprv uvolnite 2imbusové skrutky na objimke predstavca, ktoré zaistuju predstavec na krku vidlice
a takisto skrutku hlavového zlozenia (1)

- utiahnutim alebo povolenim tejto skrutky nastavite volu hlavového zloZenia tak, aby sa vidlica
otécala zlahka, ale aby hlavové zloZenie nemalo volu. Ako prvi utiahnite skrutku hlavového
zlozenia.

- teraz nastavte smer predstavca a predstavec utiahnite 2 imbusovymi skrutkami na objimke
predstavca - tym je hlavové zloZenie zaistené.

Pred utiahnutim skontrolujte:
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« Cijednotlivé Casti hlavového zloZenia do seba spravne zapadaju
« Cikrk vidlice je spravne osadeny v hlavovom zloZeni

A UPOZORNENIE

Pred jazdou skontrolujte, ¢i imbusové skrutky na objimke predstavca sii pevne utiahnuté.

Pre zachovanie spravnej funkcie hlavového zloZenia vésho bicykla je nutné pravidelne (podla
frekvencie jazdenia) hlavové zloZenie premazat zodpovedajicim mazacim tukom. Rozobratie
a opétovné zloZenie a dotiahnutie hlavového zloZenia tak, aby sa zachovala lahkost chodu loZisk,
vyzaduje urcitt skisenost — odporti¢ame preto obréatit sa na odborny servis.

HLAVOVE ZLOZENIE @€ 1.imbusova skrutka
(A-HEAD) g <—— 2.zdmok a-head zloZenia
)

<—— 4. vymedzovaci kompresny krizok

<— 5.qulickové lozisko (cartridge)

" - \\
K Y) <— 6. homé miska
— i
<— 7.dolnd miska

_ <— 8. gulickové lozisko (cartridge)

N

<— 9.tesnenie

N .  p
<— 10. dolny kuzel

Q¥_/) olny kuze!
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RADIACA PAKA MENICA

STIDUAL CONTROL

paka A paka B
preraduje retaz z mensich pastorkov preraduje retaz z vacsich pastorkov
zadného ndboja na vécsie zadného naboja na mensie

RADIACA PAKA PRESMYKACA

péka A péka B

preraduje retaz z mensieho
prevodnika na vacst

preraduje retaz z vacsieho
prevodnika na mensi
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RADIACISYSTEM

Radiaci systém pozostdva z radiacich pék, ovladacich laniek, preSmykaca a menica, stredovych
prevodnikov, pastorkov zadného ndboja a retaze. Je nastaveny od vyrobcu, preto do systému
zbytocne nezasahujte! Prevody preradujte len prisliapani vpred. Nikdy neradte nasilu! Jeho funkénost
zavisi hlavne od lahkého chodu ovlddacich laniek v bowdenoch a prevodového systému (pastorky,
prevodniky, retaz). Radiaci systém udrZujte v Cistote, lankd premazavajte olejom s prisadou teflonu,
ktord chranilankd proti kordzii, zabezpecuje hladky chod laniek a predizuje tym ich Zivotnost.

RADENIE DUAL CONTROL

Radiace a brzdové pdky STI Dual Control umoziuju radenie a zaroven brzdenie bez toho, aby ste
museli uvolnit uchopenie brzdovych pék. Radenie sa tym stava rychlejsim, pohodInejsim a ovlddanie
bicykla je bezpecnejsie. Radenie Dual Control sa skladé z 2 radiacich pak, ktoré s umiestnené na
riadidlach. Pravou pakou sa ovlada menic, lavou pakou sa ovlada presmykac.

MENIC

Meni¢ preraduje retaz na pastorkoch zadného ndboja a tym meni prevodovy pomer medzi

stredovymi prevodnikmi a pastorkami.

Meni¢ ovlddate pravou radiacou pakou Dual Control, ktord sa pri tomto radiacom systéme skladd z 2

pacok:

« zatlacenim z boku na hlavnu radiacu paku (A) preradujete retaz na pastorkoch zadného ndboja
smerom nahor, t.j. z tazsich prevodov menite na lahsie prevody

« stlacenim mengej radiacej paky (B) preradujete retaz smerom nadol, t.
na tazsie.

Pocas prevadzky moze dojst k rozladeniu radiaceho systému, je preto potrebné ho znovu nastavit,

pripadne doladit:

« NASTAVENIE DOLNEHO DORAZU
Zaradte tak, aby retaz bola na najmensom pastorku. Uvolnite zaistovaciu skrutku menica, a tym
uvolnite i ovlddacie lanko. Otacanim skrutky pre dolny doraz (H), nastavte vodiacu kladku menica
pod vonkajsiu hranu najmensieho pastorku. Ovlddacie lanko vlozte do drdzky pod zaistovacou
skrutkou menica, napnite ho (uchytenim do kliesti) a skrutku utiahnite.

« NASTAVENIE HORNEHO DORAZU
Zaradte na najvacsi pastorok. Otdcanim skrutky pre horny doraz (L) nastavte vodiacu kladku
menica tak, aby sa dostala pod stred najvacsieho pastorku. Preskusajte preradenim retaze na
véetkych prevodoch.

j.z lahsich prevodov menite

NAVOD NA PO

MENIC
skrutka pre dolny doraz (H)

skrutka pre horny doraz (L)

nastavovacia skrutka
zaistovacia skrutka radiaceho lanka
vodiaca kladka menica

+ VYLADENIE MENICA
Nadvihnite zadné koleso a otacajte klukami. Nastavovacou skrutkou menica (vedie fou bowden
s lankom do menica) otacajte dovtedy, pokial nedocielite hladky chod retaze bez rusivych zvukov.

A DOLEZITE UPOZORNENIE

Pred jazdou skontrolujte spravne nastavenie dorazov menica. Pri uvolneni horného dorazu méze kladka
menica zachytit vyplet kolesa, ¢o ma za nasledok okrem poskodenia vypletu a meni¢a i nebezpecenstvo
vaineho trazu.

PRESMYKAC
Meni prevodovy pomer prestvanim retaze na stredovych prevodnikoch. Pre spravnu funkénost musi
byt voditko presmykaca, ktorym retaz prechadza, umiestnené rovnobezne s prevodnikmi.
Presmykac ovlddate lavou radiacou pakou Dual Control, ktora sa skladé z 2 pacok:
zatlacenim z boku na hlavnu radiacu paku (A) preradujete retaz na stredovych prevodnikoch a tym
menite prevody smerom nahor, . j. z mensieho prevodnika na vacsi prevodnik
+ stlacenim mensej radiacej paky (B) menite prevody smerom nadol, t. j. z vd¢Sieho prevodnika na
mensi prevodnik.
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PRESMYKAC

skrutky pre horny
adolny doraz

zaistovacia skrutka
radiaceho lanka

voditko presmykaca

Pouzivanim moéZze dojst k uvolneniu lanka a rozladeniu radiaceho systému presmykaca:

« NASTAVENIE DOLNEHO DORAZU

Ak retaz pada z najmensieho prevodnika - voditko preSmykaca je prilis blizko k ramu bicykla.
Skrutkou dolného dorazu otécajte vpravo.

NASTAVENIE HORNEHO DORAZU

Ak retaz padd z najvacsieho prevodnika - voditko presmykaca je prilis daleko od ramu bicykla.
Skrutkou pre horny doraz otacajte vpravo. Spravnu funkciu radenia preskusajte preradenim retaze
na vsetkych prevodoch radiaceho systému.

VYLADENIE PRESMYKACA

Ovlddacie lanko musf byt napnuté. Volu ovlddacieho lanka odstranite uvolnenim zaistovacej
skrutky preSmykaca a napnutim lanka (uchytenim do kliesti). Zaistovaciu skrutku potom utiahnite.
Preskusajte jeho funkénost.

RETAZ

Retaz prendsa silu z peddlov na zadné koleso. Je to jedna z najviac namahanych stciastok Vasho
bicykla, preto idrzbe retaze venujte zvysenu pozornost. Spravne napnutie retaze zabezpecuje zadny
meni¢. Retaz pravidelne Cistite od mechanickych necistot ako je prach alebo blato a premazavajte
mazivom, ktoré na seba neviaZe prach a ostatné necistoty - predIZite tym Zivotnost retaze a pastorka.
Na mazanie retaze odpori¢ame pouzivat teflonovy olej - vhodny mazaci prostriedok vam odporuci
vas predajca. Jazdenim dochddza k postupnému natahovaniu ¢lankov retaze. Opotrebovand alebo
78

ROAD

poskodend retaz méze nasledne poskodit pastorky a prevodniky.

Pokial jazdite na Vasom bicykli v zhorenych poveternostnych podmienkach, hlavne vo vihkom
prostredi, po najazdent asi 2500 km je potrebné retaz vymenit za novd. Opotrebovand retaz vymerite
za novu zodpovedajuceho typu s rovnakym poctom clankov ako povodné retaz.

BRZDOVY SYSTEM

Brzdovy systém, ktory pozostava z brzdovych pak Dual Control, laniek a bowdenov, prednej a zadnej
brzdovej Celuste, brzdovych gumiciek, je jednou z najdéleZitejsich sucasti Vasho bicykla. Stlacenim
pravej brzdovej péky Dual Control ovladate zadnu brzdovi celust, stlacenim lavej ovladate prednu
brzdovu celust. Brzdy su nastavené od vyrobcu, preto pokiall to nie je potrebné, vzhladom na Vasu
bezpecnost do brzdového systému nezasahuijte! Pravidelne kontrolujte opotrebovanie trecich ploch
brzdovych gumiciek a rafikov a udrZuijte ich v Cistote. Pri rozladeni brzdového systému musite brzdy
znovu nastavit, pripadne sa obratte na odborny cykloservis.

BRZDA bowden

nastavovacia skrutka lanka

OTVORENA

ZATVORENA

packa pre rychle uvolnenie

BRZDOVE LANKA
Brzdové lankd musia byt spravne napnuté - len tak brzdovy systém Vasho bicykla bude dcinny.
Brzdové lanka sa nastavuju nastavovacou skrutkou na brzdovych celustiach. Lanka a bowdeny
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premazévajte teflonovym olejom, ktory zabezpecuje hladky chod laniek. Na ukoncenie laniek pouZite
koncovky, zabranite tak rozpleteniu lanka a tym jeho poskodeniu. Pokial je lanko poskodené alebo
opotrebované, vymerite ho.

NASTAVENIE BRZD

Brzdové gumicky by mali byt od réfika kolesa vo vzdialenosti 1,5 - 2 mm. Tdto vzdialenost nastavite
nastavovacou skrutkou na brzdovej Celusti (vedie iou bowden s lankom). V pripade, ak je vzdialenost
medzi brzdovymi gumickami a réfikom stéle velkd, povolte imbusovu skrutku na lavej strane brzdovej
Celuste a obidve strany brzdy stlacte rukou. Teraz brzdové lanko napnite (napr. uchytenim kliestami)
aimbusovou skrutkou lanko zaistite. Spravnu vzdialenost brzdovych gumiciek doladite nastavovacou
skrutkou. Ak je potrebné vybrat koleso z vidlice alebo rému bicykla, (napr.: z dévodu prepravy bicykla
alebo poskodenia rafika), pre uvolnenie brzdy slizi packa-excenter na lavej strane brzdovej celuste.
Otocenim pdckou smerom nahor sa brzda roztvori a koleso moéZete pohodine vybrat, otocenim
péckou smerom dolu sa brzda vréti do pévodnej polohy.

A UPOZORNENIE

Brzdové gumicky sa nesmu dotykat plasta - inak by doslo k predratiu plasta! Kontrolujte ich opotrebovanie
a ak je to potrebné, vymeiite ich. Opotrebované brzdové gumicky vymienajte vidy za nové originalne
gumicky zodpovedajiice danému typu brzd.

VYMENA BRZDOVYCH GUMICIEK

1. Péckou-excentrom uvolhite brzdovu celust.
2. Odskrutkujte imbusova skrutku, ktorou je brzdovéa gumicka pripevnend v drdzke brzdovej celusti
a vyberteju
. Namontujte novl brzdovi gumicku. Pri montaZi dodrzte smer otdcania kolesa, ktory je na
gumickdch oznaceny Sipkou. Brzdu stlacte, aby sa brzdové gumicky opreli o réfik. Nastavte ich tak,
aby boli s rafikom rovnobezné a aspor 1 mm pod okrajom plasta.

Brzdové gumicky zaistite imbusovou skrutkou a pécku-excenter vrétte do povodnej polohy.
Skontrolujte, ¢i brzda je funkéna.

A DOLEZITE UPOZORNENIE

Venujte zvy$ent pozornost brzdeniu za mokra - brzdné draha Vésho bicykla sa predizil Pred kazdou
jazdou sa presvedcite, ¢i brzdovy systém Vasho bicykla je dokonale funkeny.

w
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PREDNE A ZADNE KOLESO

Pred jazdou vzdy skontrolujte, ¢i je koleso bezpecne zaistené rychloupinacim uzdverom, t. j. packa
rychloupmaaeho mechanizmu musi byt v polohe zatvorit (CLOSE). Rychloupinact mechanlzmus
umoziuje jednoduchd a rychlu montdZz a demontdz kolies bez pouritia naradia. Pred jazdou
skontrolu te ¢i je koleso vo vidlici vystredené. Maticu rychloupinacieho mechanizmu utiahnite tak,
aby pééka uzaveru pri zatvarani kladla odpor. Ked'sa uzavrie rychloupinaci mechanizmus do zaistenej
polohy, musi stlacit konce vidlice. Pdckou rychloupinacieho mechanizmu pohybujte len do stran,
v polohéch otvorit (OPEN) alebo zatvorit (CLOSE). V Ziadnom pripade uzatvorenym rychloupinacom
neotdcajte, mozete ho poskodit!

Néboje kolies pravidelne kontrolujte, hlavne po jazde vo vihkom a blatistom prostredi. Osa ndboja
by sa mala otécat bez akéhokolvek trenia a vole. Pokial tomu tak nie je ani po nastaveni pomocou
kuzelov a poistnych matic osky, je potrebné néboj rozobrat, vycistit klzné drahy guliciek a gulicky
samotné, namazat novym vhodnym mazivom a spétne naboj zloZit a nastavit. Pokial nemdte
skusenosti s demontézou nabojov, vzhladom na zlozitost takéhoto Ukonu, odporticame Vam obréatit
sa na odborny cykloservis.

RAFIKY

Pred jazdou skontrolujte, i kolesd bicykla su spravne vycentrované a rafiky kolies nie st poskodené.
Pouzivanim, popripade narazom, mozu vzniknut na réfiku ryhy a praskliny. Taktiez brzdenim sa
opotrebovdvajui bocné plochy réfika. Réfiky st vybavené bezpecnostnym systémom, ktory indikuje
deformaciu bocnej steny réfika. Znakom opotrebovania je vyhnutd bocnd stena rafika, ktord
sposobuje samovolné brzdenie. Jazda na takto poskodenom rafiku je nebezpecnd - poskodeny rafik
vymerite!

PLASTE

Nikdy nejazdite na podhustenych alebo prehustenych plastoch. Dodrzujte hodnoty doporuceného
hustenia, ktoré s uvedené na bocnych stenach kazdého plasta. Prepocet meracich jednotiek tlaku
uvedenych na pléstoch: 100 kPa = 14,22 PS.I.=1at.

V pripade defektu, poskodent dusu vymerite za novu vzdy s rovnakymi parametrami - rozmery st
uvedené na kazdej dusi alebo na bocnych stenach plésta.

RAM A PREDNA VIDLICA
Pravidelne kontrolujte, ¢i rdm alebo vidlica vasho bicykla nie s poskodené. K poskodeniu rdmu alebo
vidlice (ohnutie alebo prasknutie trubiek alebo zvarov) dochddza hlavne pri paddoch. Takto poskodeny
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rém alebo vidlicu dalej nepouzivajte, riskujete vazny Graz!

RAM A VIDLICA Z KARBONOVEHO KOMPOZITU

Karbonovy kompozit poskytuje rdmu a vidlici vysokd pevnost, nizku hmotnost, timenie vibrécifa tym
vasmu bicyklu vynikajuce jazdné vlastnosti. Napriek tymto vlastnostiam, pri nadmernom pretazenf
alebo néraze, sa uhlikova Struktira moze poskodit - prasknut.

A UPOZORNENIE

Pri spravnom pouZivani maju ramy z kompozitovych materialov vysiu tnavovi Zivotnost ako ramy
z kovovych materidlov. Je ale potrebné, aby ste takyto ram a vidlicu pravidelne kontrolovali, hlavne
po akomkolvek naraze alebo nehode. Ak zistite poskodenie ako su praskliny, ram alebo vidlicu dalej
nepouZivajte! Pri montazi komponentov na kompozitovy ram postupujte opatrne, hlavne pri utahovani
skrutiek podsedlovej objimky ramu alebo objimky presmykaca. Dodrzujte odporicané kriitiace momenty!

Odporicané kritiace momenty pre komponenty ramu vyrobeného z karbonového kompozitu:
skrutka M4 podsedlovej objimky 45 Nm
skrutka M5 objimky presmykaca 6 Nm

A UPOZORNENIE

Skrutka pre upevnenie sedlovky v rdme musi byt utiahnuté tak, aby sa sedlovka v rdme nedala otacat.
Pokial ste tuto skrutku utiahli odport¢anym kritiacim momentom a napriek tomu sa sedlovka zastva
do ramu bicykla, odporti¢ame vam pouzit $pecidlnu montaznu pastu pre karbénové komponenty.
Této Specidlna pasta obsahuje mikrogranule, ktoré zvysuju trenie a umoZziuje pouZit pre utiahnutie
skrutiek 0 30% mensi krtiaci moment a tym zabranuje poskodeniu komponentov.

Pokial pri udrzbe bicykla pouzivate montazny stojan, nikdy bicykel neupeviuijte za rdm - stlacenim
rdmu moze kompozitovy materidl prasknut.

V pripade servisného Ukonu, ktory vyzaduje pouzitie Specidlneho néaradia odpordcame Vam obrtit
sa na odborny cykloservis.
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A DOLEZITE UPOZORNENIE

Ak poutzivate bicykel v cestnej premavke za zniZenej viditelnosti, musite ho dodatocne vybavit osvetlenim
a odrazkami podla predpisov platnych v krajine, v ktorej ho poutzivate.

Pri jazde na bicykli vidy noste cyklistickd prilbu! Vacsina nehod na bicykli mé za ndsledok préve Uraz
hlavy. Pri kupe prilby dbajte na spravnu velkost, prilba musf na hlave spravne sediet, v Ziadnom
pripade nesmie tlacit. Kipte si prilbu s nastavitelnym upinacim mechanizmom, ktorym sa prilba
na hlave bezpecne zaisti.

Maximalna pripustna celkova hmotnost jazdca spolu s batozinou a bicyklom je 110 kg.
Bicykel nepretazujte!

A UPOZORNENIE

VSetky mechanické sucasti bicykla podliehaji opotrebovaniu a st vystavené velkému namahaniu. Rozne
materialy a sucasti mozu reagovat na opotrebovanie alebo tinavu namahanim roznymi spésobmi. Ak sa
prekroci planovana Zivotnost nejakej sticasti, tato siicast moze nahle zlyhat a spasobit zranenie jazdca.
Akakolvek forma trhlin, ryh alebo zmena sfarbenia velmi namahanych oblasti indikuje, Ze sa dosiahla
Zivotnost suicasti a tato sucast'sa ma vymenit.

Pri vymene jednotlivych dielov na bicykli pouzivajte iba origindlne komponenty.

VSetky farby na bicykloch KELLYS st oSetrené prisluSnou formou ochrany pred pasobenim UV Ziarenia, aby
bola zabezpecena najvyssia mozna stalost farieb. Spdsob ochrany sa moze menit' v zavislosti od materialu,
na ktorom st farby pouzité. Upozoriiujeme spotrebitelov a zakaznikov, Ze napriek pouZitiu najvyssej moinej
tirovni ochrany pred UV ziarenim mézu farby ¢asom zmenit'svoj odtieii a/alebo vyblednut. Neskladujte preto
bicykle KELLYS na miestach, kde budu vystavené priamemu sineénému Ziareniu a teda aj zvy3enému UV
Ziareniu. PredlZite tak Zivotnost UV ochrany a farby zostani dlhsie syte. Zmena sytosti farieb a ich moiné
vyblednutie nie je vadou tovaru.

Prijemnu jazdu Vam praje

KELLYS



I

ZARUKY
Predévajlici poskytuje na tento bicykel zaruku 24 mesiacov odo diia predaja spotrebitelovi.

PODMIENKY ZARUK
Zaru¢na doba sa predIzuje o dobu vykondvania zaru¢nej opravy. Po dobu trvania zaruky budu vsetky
zavady sposobené chybnym materidlom, chybnou pracou a montéZou opravené bezplatne.

ZARUKA SA NEVZTAHUJE NA ZAVADY VZNIKNUTE:
zavinenim uZfvatelom - poskodenie vyrobku neodbornym zostavenim - repasiou (napr.
nedostatocné zasunutie sedlovej trubky do rdmu a predstavca do vidlice, nedostato¢né
utiahnutie pedalov v klukach), nespravnym pouzivanim a zanedbanim starostlivosti o bicykel
(napr: nedotiahnuté kluky k stredovej ose, nevhodné uskladnenie), poskodenie vzniknuté
havériou, neodbornou opravou, nesprdvnou ddrzbou bicykla, poskodenie vzniknuté zdmenou
komponentov za nekompatibilné s danou vybavou bicykla, technickym zasahom do rdmu bicykla;

« beznym opotrebovanim gumovych casti bicykla (napr. plaste, duse, brzdové gumicky);

«mechanickym poskodenim-opotrebovanim pri beznom pouzivanf bicykla (napr. opotrebovanie
retaze, kazety, rukovati, poskodenie laku a pod.)

A UPOZORNENIE

Povinnostou predavajiiceho je skontrolovat funkénost v3etkych casti bicykla. Vyrobca nie je zodpovedny za
akékolvek zranenie, skodu alebo zlyhanie, zavinené chybnym zostavenim alebo nespravnou udrzbou po
vyexpedovani vyrobku, t. j. nedostatocnym predpredajnym servisom u predavajiiceho.

Zarucny list je prislusenstvom vyrobku zodpovedajticeho vyrobného cisla. Vo viastnom zaujme preto zarucny
list dokladne uschovajte.

PREDLZENA ZARUKA NA RAM BICYKLA

Spolocnost KELLYS BICYCLES s. 1. 0. poskytuje na ram zakdpeného bicykla po uplynutizakonom danej
24-mesacnej zarucnej doby prediZzent zaruku pre prvého majitela uvedeného v tomto zaru¢nom liste
po dobu daléich 36 mesiacov, maximalne vsak do 60 mesiacov odo dria kupy bicykla prvym majitefom
uvedenym v tomto zaru¢nom liste (dalej iba ,predizend zéruka"), a to za tychto podmienok:

« prvy majitel uvedeny v tomto zdrucnom liste musf byt fyzickd osoba, ktord bicykel zakupila

pre svoju osobnu rekreacnt potrebu (nie k podnikaniu, ¢i pre inG zarobkovu cinnost alebo pre
pretekdrske potreby) a pre svoju osobnU rekreacnt potrebu bicykel pouziva; tato predizend zéruka
je neprevoditelna na dalsiu osobu - v pripade, Ze prvy majitel bicykla prevedie vlastnicke pravo
k bicyklu na dalsiu osobu, predizené zéruka zanika,

« bicykel bude zaregistrovany v systéme spolo¢nosti KELLYS BICYCLES s. r. 0. na strdnke
www.kellysbike.com do 60 dnf od kipy a registrované Udaje budd zhodné s idajmi na zaru¢nom
liste bicykla,

« prvy majitel predlozi pri uplatfiovani reklamécie sprévne vyplneny origindl zarucného listu
a original dokladu o kipe bicykla,

- bicykel bude po dobu trvania celej zaru¢nej doby v¢itane predizenej zaru¢nej doby podrobeny
pravidelnym kazdorocnym technickym prehliadkam v odbornom servise a v zdru¢nom liste bude
o tychto prehliadkach vykonany zdznam, pricom prva garan¢na prehliadka musf byt vykonana po
prejdeni 100 km. Komponenty, ktoré podliehaju beznému opotrebovaniu pri pouzivani bicykla,
ktoré bude nutné pri garan¢nych prehliadkach vymenit a servisné prace s tym suvisiace, hradi
kupujuci (prvy majitel),

+ bicykel predkladany k reklamacii musf byt v nezmenenej farebnej kombinacii a reklamovany
rédm nesmie byt predkladany k reklamécii samostatne (demontovany). Komponenty alebo
komponentové zostavy, ak si v priebehu pouZivania bicykla menené, musia byt v stlade
s povodnou Specifikéciou bicykla,

- predmetom predIZenej zéruky je iba konstrukcia rému, nie lak ramu,

+ komponenty bicykla, ktoré je nutné nasledne vymenit v désledku zmenenych priemerov rdrok
vymeneného rdmu a servisné prace s tym stvisiace, hradf kupujuci (prvy majitel),

- predlzena zéruka sa nevztahuje na karbdnové ramy a pri ramoch celoodpruzenych sa predizena
zaruka nevztahuje na zadnu timiacu jednotku, ani na Ziadne pohyblivé ulozenia ramov (vahadlo,
capy).

Nevyhnutnym predpokladom pre vznik prava z predizenej zaruky na rdm bicykla je to, Ze vietky
vyssie uvedené podmienky budl spinené bezo zvysku. V pripade, Ze ktordkolvek z vy3sie uvedenych
podmienok nebude splnen, a to hoci len ¢iastocne, prava z predizenej zaruky na ram bicykla
nevzniknu.

Viyrobca sa zarucuje, 7e v priebehu plynutia predizenej zéruénej doby, vymeni na svoje naklady ram
bicykla, ktorého pricinou vady je materidlovd alebo vyrobna chyba. Vyrobca vyslovne prehlasuje, Ze
v priebehu prediZenej zaru¢nej doby kupujlcemu - vyssie uvedenému prvému majitelovi bicykla -
Ziadne iné prava, neZ ndrok na vymenu rému bicykla, za podmienok definovanych v tomto zaru¢nom
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liste v kapitole ,Pred?ené zéruka na rém bicykla”, nevzniknd a vyrobca Ziadne iné prava predfzenou
zarukou neposkytuje.

Z dévodu obmedzenej dostupnosti povodného modelu reklamovaného rému moéZze byt doba
dodania nového ramu dlhsia ako 30 dnf, pricom sa vyrobca zavdzuje, Ze bude podla jeho moznosti
najkratdia moznd. Vyrobca si vyhradzuje pravo dodat rdm z aktuélnej produkcie s podobnymi
technickymi parametrami v rovnakej kvalite, ale nie rovnakej farby.

Kontaktnou osobou pre uplatriovanie predizenej zéruky je predajca bicykla - predajca je oprévneny
rozhodnt, ¢i bude reklamdcia uznand a ako bude vybavena.

Tto nadstandardné predizena zéruéné doba je dobrovolnym aktom spolo¢nosti KELLYS BICYCLES
s. 1. 0. a nevztahuju sa na fu ustanovenia Obcianskeho zékonnika ani inych vieobecne platnych
pravnych predpisov, ale platia pre fiu vylu¢ne podmienky uvedené v tomto zaru¢nom liste, v kapitole
,PredlZend zaruka na rdm bicykla “.

Pravaz predfzenej zaruky na ram bicykla zaniknd, ak nebudd uplatnené po dobu vysie definovanej
predlZenej zaru¢nej doby.
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Tisztelt Vasarlonk,

koszonjik, hogy éppen a KELLYS kerékpart vélasztotta. Hogy elégedett legyen kerékpdrunkkal
és biztonsdgosan tudja hasznalni, kérem olvassa el a kovetkezé haszndlati utasitdst. Hozzésegiti
kerékpdrja megismeréséhez.

Az elado, aki Onnek ezt a kerékpart eladta, biztositani fogja az On szaméra a kerékpar ellenérzéseit és
javitdsait is a jotallasi id6 alatt.

A FIGYELMEZTETES

A kerékpar a 6/1990 (IV.12.) KOHEM sz. rendelet 116.§ (1) Elirdsai alapjan kizérdlag a kotelezéen eldirt
tartozékok felszerelése utan vehet részt a kozuti forgalomban!

HASZNALAT

Akerékpart nyilvanos kozutakon és jo mindségU aszfalt utakon hasznalhatja. Amennyiben kézutakon
szeretné hasznalni csokkentett 14tasi viszonyok kozben, de a kerékpérja nem rendelkezik megfeleld
vildgitassal és prizmakkal, sziksége lesz az On orszagaban érvényes el6irasok szerint utélagosan
felszerelni ezeket.

Amennyiben kerékparjat Shimano Di2 rendszerrel rendelkezik, miiszaki informaciokat a www.si.shimano.com
Shimano weboldalan tallhatja.

NYEREG ES A KORMANY BEALLITASA

A kerékpdr valamennyi m(kodd részét a gyarté dllitia be és az eladd ellendrzi, ezért régton
hasznélhatja, amint megveszi. A kerékparon csak a nyerget és a korményt kell bedllitani a hasznalat
megkezdése el6tt. A nyerget és a kormanyt tgy allitsa be, hogy maximalis kényelmet nydjtson Onnek,
egylttal pedig biztonsagosan hasznédlhassa a kerékpar fékrendszerét és iranyito elemeit.

NYEREGMAGASSAG BEALLITASA

Uljon a kerékpérra, a hajtomdt allitsa a legalacsonyabb pozicioba. A 1dbat helyezze a pedélra dgy,
hogy a 1ab sarka tdmaszkodjon a pedalra. A megfelelé nyeregmagassagnal a 1db kiegyenesedik,
térdben enyhén meghajolva. Amennyiben a nyereg tul magasan van, tulterhelheti a ht és labizmait.
Alacsonyan dllitott nyeregnél talzottan terheli a térd és combizmokat.

A NYEREG POZICIONALASA

A nyereg legmegfelel6bb poziciéja a folddel vizszintes pozicié. Probaljon ki tébb pozicict, és vélassza
ki az Onnek legmegfeleldbbet. A nyereq elére, kizelebb a korményhoz, vagy a korménytél tavolabb
dllithatd. A nyereg szogét és az eltoldsdt a nyeregszoritocsavar segitségével dllithatja. Lazitsa ki
arogzitéesavart, a nyerget tolja elére vagy hatra, dllitsa be a megfeleld poziciét és rogzitse a csavart.
Ellendrizze a csavar megfelel6 rogzitését.

A FONTOS FIGYELMEZTETES

A nyeregcson jelzés talalhatd, amely jeldli a nyeregcsd minimalis elhelyezését a vazban, ezt a jelet nem
szabadna latni. Soha ne hizza ki a nyeregcsvet e jelzés folé! A nyeregesé szoritobilincs csavarjat rogzitse
tigy, hogy a nyeregcsd ne tudjon mozogni a vazban.

Ajanlott nyeregcsd rogzitési erdk:
M4 nyeregcsorogzité csavar karbon kompozitbdl kész(ilt véznal
M5 nyeregcsdrégzitd csavar aluéntvénybdl keszilt vaznal

4,5 Nm
5 Nm

Ajanlott nyeregszoritd csavar rogzitési erék:
M5 nyeregszorit6 csavar 10-12 Nm
M6 nyeregszoritd csavar 12-15 Nm

KORMANYSZAR (A-HEAD)

Ez a kormanyszar tipus a villa nyakdra van szerelve és 2 imbuszcsavarral van rogzitve. A kormanyszar
magassagat alatétekkel-gytrdikkel, melyek a kormanyszar &s kormanycsapagy kozott helyezkednek
el lehet véltoztatni, vagy mds dolésszogli kormanyszar cseréjével megoldhaté. Az a-head
kormanyszarral a kormanycsapdgy szabad mozgdsét lehet allitani.

Lazftsa ki a 2 imbuszcsavart a korményszéron és ugyanigy a korményszér tetején taldlhato
allitdcsavart. E fels¢ csavar éllitdsaval a kormanycsapagy megfelel6 szabad mozgdasét dllithatja be,
figyelve arra, hogy a korménycsapagy konnyen mozogjon, de viszont ne kotyogjon. Amennyiben
a bedllitds megfeleld, rogzitse a korméanyszéaron talalhaté 2 imbuszcsavart is.

Ajanlott rogzitési erok
M4 korményszarrdgzit6 csavar
M5 kormdnyszarrogzit6 csavar

5Nm*
5Nm*
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KEREKPAR ELEMEI

hétso villa

fogaskoszoru

héts¢ kerékagy

hétso véltd

nyereg

nyeregcsé

nyeregszoritd bilincs

kormany
kormanytérzs
kormanycsapagy

fels6 vazcsé

nereg vazcsé
als¢ vazcsé

els valto

hajtokar

hatso fék
ldnc

valtokar
fékkar
homlokcsé
elsé fék
elsé villa

felni

elsé kerékagy

gumiabroncs
kill6zés
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M4 kormanyt rogzité csavar 5 Nm*
*Kérem tartsa be ezeket az ajénlott értékeket, az esetleges valtoztatas a terméken jeldlve van.

A FIGYELMEZTETES

Az utélagosan szerelt aerodinamikus kormany hasznalata negatival befolyasolhatja az On reakciéjait
a kerékparozas vagy fékezés kozben.

KEREKPAR KARBANTARTASA

Hogy kerékparja megbizhatoan teljesithesse funkciojét, szeretnénk Onnek megemliteni, hogy
ehhez bizonyos karbantartésra is szukség lesz. Rendszeresen ellenérizze, hogy az anyak és csavarok
kelléképpen be vannak-e hizva. Az integrélt hajtom(inél, ahol a monoblok integralva van a job
hajtokarral rendszeresen ellenérizze a bal kar csavarjait.

HAJTOKAR ES A PEDALOK
Az elsé kb. 20 km megtétele utan ellendrizze a hajtémdtengely két végén a porvédd sapka alatt [évé
rogzitécsavart. Szukség esetén hiizza meg.

A FONTOS FIGYELMEZTETES

Amennyiben elhanyagoljuk a hajtékarok behuzasat a kozéptengely négyszogletii részéhez, a hajtokarok
fokozatosan meglazulnak és annyira karosodnak, hogy nem lehet dket megjavitani. A hibat csak
a hajtokarok cseréjével lehet kijavitani. A hajtokarok esetleges leszerelését és cseréjét bizza szakemberre
- kerékpar szervizre. A pedalokat szilardan a hajtokarokhoz kell erdsiteni, tehat egészen tovig be kell hizni
tigy, hogy a pedal tengelye a hajtdkarra tamaszkodjon. A pedélok behtzasat rendszeresen ellendrizze.
Ellenkezd esetben a pedal tengelye meglazul a hajtokar menetében és a menet fokozatosan karosodik. Az
ilyen hibakat nem ismerjiik el az esetleges reklamacios eljaras folyaman!

A FIGYELMEZTETES

Amennyiben a hajokarokat hosszabb hajtdkarokra cseréli (vagy a széleseb kdpenyt szerel), a cipd orr
és az elsd kerék kozti tavolsdg csokkenhet. Hirtelen menetirany véltoztatasandl a cipé orra érintkezhet
az elsé kerék kopenyével, ez eséshez vagy balesethez vezethet.

PEDALOK FELSZERELESE

A pedélok altaldban R betivel - jobb pedal - és L bet(vel - bal pedal - vannak megjel6lve mindkét

pedéltengelyen.

1. Szerelés el6tt tisztitsa ki a pedalok és a hajtokarok meneteit, és kenje be Gket.

2. Csavarja be jobb felé mozgatva a jobb pedalt (R) a jobb hajtokar menetébe (véltokkal elldtott
hajtokar).

3. Csavarja be bal felé mozgatva a bal pedélt (L) a bal hajtokar menetébe.

4. Er6teljesen huzza be 15-6s kulcs segitségével. Gyéz6djon meg réla, hogy a pedal tengelye az
elhelyezés utan az hajtokarra tdmaszkodik-e.

MEGJEGYZES

A pedélok nem a kerékpar tartozékai. A pedalok szerelése és hasznalata el6tt figyelmesen olvassa el
a pedalok gyartojatol mellékelt haszndlati Utmutatot.

A FIGYELMEZTETES

Patentos és klipszes peddlok hatékonyabb erdatvitelt és nagyobb stabilitast nytjtanak a kerékpérozés
kozben. A pedalok haszndlatdhoz némi tapasztalat szikséges, ezért a pedalok els6 haszndlata el6tt
biztonsdgos helyen prébdlja ki a pedélok ki és bekapcsoldsét.

HAJTOCSAPAGYHAZ
Ahajtdcsapagynak strlodas és kilengés nélkiil kell forognia. Rendszeresen ellenérizze, hogy a mindkét
csésze szilardan be van-e hizva a vazba, és hogy a csapagyak kellsképpen be vannak-e kenve.

KORMANYCSAPAGY

A kormanycsapagyat kell6képpen be kell hizni, az egyes részeknek megfelelen kell egymashoz

kapcsolédniuk. A kerékpdr minden egyes haszndlata el6tt gyéz6djon meg réla, hogy a kerékvilla

konnyen, de kilengés nélkil mozog-e. Ha a kormanycsapdgynak kilengése van, a kdvetkezéképpen

jarjonel:

+ lazitsa ki a korményszér 2 imbusz csavarjat melyek rogzitik a villdt és a kormdnyszdrat, és
a korménycsapégy csavarjat (1)

+ e csavar ki vagy becsavardsaval bedllitja a villa kénnyd és kilengésmentes mozgésat.

+ dllitsa a kormanyszart menetirdnyba és 2 imbuszcsavarral rogzitse.

A végleges rogzités el6tt ellendrizze:
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« akormanycsapag megfeleld illesztését
« avillanyak megfeleld elhelyezését a kormanycsapagyban

A FIGYELMEZTETES

A kerékpar minden egyes hasznalata eldtt ellendrizze kormanyszaron talalhato imbuszcsavarok megfeleld
rogzitését.

A kormanycsapagy megfelelé mUkodése érdekében (a kerékpdrozas gyakorisagdtdl fliggéen)
szlikséges rendszeresen kenni a megfeleld kendzsirral. A korménycsapagy szét- és dsszeszerelése
bizonyos tapasztalatot igényel — ezért a korménycsapagy kenésével forduljon a legkdzelebbi
szakszervizhez.

road (<) |

KORMANYCSAPAGY
(A-HEAD)
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H.VALTOKAR

Akar
anagyobb hétso lanckerékrél valt

E.VALTOKAR

Akar
az elsé kisebb lanctanyérrol
anagyobbra valt

STIDUAL CONTROL

B kar
a nagyobb hétsé lanckerékrél
a kisebbre valt

B kar
az elsé nagyobb ldnctényérrol
a kisebbre valt




I

VALTO RENDSZER

A valto rendszer a valtokarok, vezérhuzal, elsé és hatsd valtok, hajtomi fogaskoszory, hatsé agy
fogaskerekeibdl és a lanchél all. Gyarilag van bedllitva, ezért a rendszerbe feleslegesen ne avatkozzon
bel Sebességet csak el6re vald haladds kdzben valtson. Sohase valtson sebességet erdszakkal!
A sebességvalto mikodoképessége féleg a vezérléhuzal konnyd mozgasatdl fiigg a véddburkaiban
- bowden, és a sebességvaltd rendszerben (fogaskerekek, sebességvaltok, lanc). A vezérlé rendszert
tartsa tisztan, a huzalokat teflontartalmu olajjal kenje, mely véd a rozsdétdl, biztosftja a konnydi
mikodést és hosszu élettartamot biztosit.

DUAL CONTROL VALTOKAROK

A STI Dual Control fék és valtokar engedélyezi a fékezést és a valtast anélkil hogy elengeje
a fékkarokat. A vétés igy kényelmesebb, gyorsabb és biztonsagosabb.

A Dual Control valtorendszer 2 valtokarbol all, melyek a korményon taldlhatéak. A jobboldali a hatso,
abaloldali az elsé valtot irdnyftja.

HATSO VALTO
A hatso valtd véltja a lancot a hatso fogaskoszorin és igy valtoztatja a valtdsi ardnyt a hajtomd

l&nckerekei és a fogaskoszort kozott.
A véltét a jobboldali Dual Control karjaval irdnitja, mely e valtérendszernél 2 karbol all:

HATSO VALTO
csavar az also ttkozoéhez (H)

csavar az fels titkozéhoz (L)

allitd csavar
a vezérl6huzal biztosité csavara
a valto vezet6tarcsaja

+afé véltokar oldalrol torténd eltoldséval a valtds felfelé torténik - a nehezebb &ttételrdl a konyebre
valt

« kisebb kar megnyomaséval a véltés lefelé torténik — a konnyebb attételrél a nehezebre valt.

Haszndlat kdzben a valtérendszer széthangolodhat, sziikség esetén Ujra be kell dllftani, esetleg

hangolni:

« AZ ALSO UTKOZESI HATAR BEALLITASA

Véltson Ugy, hogy a lanc a legkisebb lanckeréken legyen. A (H) jelzésti csavar csavarésaval a valtd

vezetd kerekét a legkisebb ldnckerék kiilsé pereméhez dllitsa

A FELSO UTKOZESI HATAR BEALLITASA

Véltson a legnagyobb lanckerékre. A (L) jelzésli csavar csavardsdval a valtd vezeté kerekét

alegnagyobb lanckerék kozepére éllitsa. Probalja ki a valtd mikodését az Gsszes fokozaton.

« AVALTO HANGOLASA

a valtds folyamatossa és zajtalanna nem valik.

A FONTOS FIGYELMEZTETES

Hasznélat el6tt ellendrizze a valto iitkozési hatarainak beallitasat. A felso iitkozési hatar nem megfeleld
bedllitasa kdvetkeztében a valtd beleiitkozhet a kiillskbe, ez komoly balesethez vezethet.

ELSO VALTO
Az els6 valto valtja a ldncot az elsé lanctdnyéron. A megfelelé mikodése érdekében a véltd
parhuzamosan éljon a lanckerékkel szemben.
A valtét a baloldali Dual Control karjéval irdnyitja, mely 2 karbol 4ll:
- afé valtokar oldalrol torténd eltolésaval a valtés felfelé torténik - a kisebb ldnckerékrél a nagyobbra
valt
+ kisebb kar megnyomdséval a véltds lefelé torténik - a nagyobb ldnckerékrél a kissebre valt.
Haszndlat kozben a valtérendszer széthangolodhat, szlikség esetén Ujra be kell dllftani, esetleg
hangolni:
« AZ ALSO UTKOZESI HATAR BEALLITASA
Amenyiben a ldnc rendszeresen leesik a legkisebb lanckerékrdl - a véltd vezetdje tul kozel van
avazhoz. Az also hatdrt szabalyozo csavart csavsarja jobbra.
« AFELSO UTKOZESI HATAR BEALLITASA
Amennyiben a lanc rendszeresen leesik a legnagyobb lanckerékrdl - a valtd vezetdje tul messze van
a vaztdl. A felsé hatart szabdlyozd csavart csavarja jobbra. Probélja ki a valtd mikodését az 6sszes
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fokozaton.

« AVALTO HANGOLASA
A véltéhuzalnak kifeszitve kel lennie. Szoritocsavar kiengedése utan a véltéhuzal kifeszithetd.
Szoritdcsavar rogzitése utan ellendrizze a valtd mikodését.

ELSO VALTO

csavarok a felsé
és also (itkdz6khoz

avezérhuzal
biztosito csavara

terel6lemez

LANC

A ldnc az eréétvitelre szolgdl - a pedalokbol a hatso kerékre. Egyike kerékpérja legjobban terhelt
alkatrészeinek, ezért a karbantartds sordn szenteljen neki nagyobb figyelmet. A megfeleld
léncfeszitést a hatsd valtd biztositja. Rendszeresen tisztitsa meg a mechanikus szennyez6déstél, mint
amilyen a por vagy a sér, és kenje dt olyan kendanyaggal, ami nem vonza magahoz a port és mds
szennyezédéseket - igy meghosszabbitja a lanc élettartamat. A 1dnc kenéséhez teflontartalmu olajat
hasznaljon -amegfelelé olajat kérje a kereskedGtdl. Hasznélat soranaldnc folyamatosan hosszabbodik.
Elhaszndlédott vagy hibés lanc rongdlhatja a fogaskoszorut és a lanctanyért. Amennyiben kerékpérjat
rendszeresen rossz iddjarasi viszonyok kozott hasznalja, féleg nedves és séros utakon, kb. 2500 km
utan sziikséges a lancot jra cserélni. Méasképpen sziikségessé valik a fogaskerekek cseréje, rosszabb
esetben a hajtoma cseréje is.

FEKRENDSZER

A fékrendszer, amely Dual Control fékkarokbdl, huzalokbdl és bowdenokbdl, els6 és hatsé
fékpofakbol, fékgumikbol &ll, az On kerékpérjanak egyik legfontosabb alkatrésze. A jobb Dual Control
fékkar a hatso fékpofat iranyitja, a bal fékkar az elsé fékpofat. A fékeket a gyart6 éllitja be, ezért ha
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nem sziikséges, ne avatkozzon be a fékrendszerbe! Rendszeresen ellendrizze a surlédasi feltiletek
elhasznalodésat, a fékgumikat és felnit tartsa tisztdn. Amennyiben meglazul a fékrendszer, Ujra be kell
allitania, esetleg forduljon szakemberhez - szakszervizhez.

ROAD

FEKHUZALOK

A fékhuzalok megfeleld feszessége biztositja fékrendszere hatékony mukodését. A fékhuzalok
dllitdsara a fékeken taldlhaté dlllitocsavarok szolgdlnak. A huzalokat &s a bowdeneket kenje
teflontartalmu olajjal, mely konny( mikédést biztosit. Amennyiben a huzal karosodott, vagy
elhaszndlt, cserélje ki.

FEK bowdenhdz
bowdendllitd csavar
NYITVA
ZARVA
gyorskioldé kar
FEKEK BEALLITASA

A fékgumiknak 1,5 - 2 mm tavolsagban kellene lennik a felnitdl. Ezt a tavolségot a féken talélhato
allitdcsavarral dllithaja. Amennyiben ez a tévolsdg még mindig nagy, lazitsa ki a fékpofa bal oldalan
talalhatd imbuszcsavart és kézzel nyomja 6ssze a fékpofa mindkét részét. Most fészitse ki a fékhuzalt
(pl. fogoval) ésimbuszcsavarral rogzitse. A megfeleld tavolsagot az dllitdcsavar segitségével llitsa be.
Amennyiben a kerekeket ki szeretné szerelni a villabol vagy a vazbol (pl. széllités céljabol), a fék
kilazitaséra a fékpofa bal oldalan talalhatd excenter kar szolgal. A kar felfelé forditédsaval a fék
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szétnyflik és a kereket kényelmesen kiveheti, kar lefelé forditésaval a fékpofék visszadllnak az eredeti
pozici6jukba.

A FIGYELMEZTETES

A fékgumiknak nem szabad a gumiabroncshoz érniiik - mert ez a gumiabroncs kopasat okozna! Ellendrizze
elhasznalodasukat, és ha sziikséges, cserélje ki dket. Elhasznalodott fékgumikat cserélje ki eredetivel
megegyezd tipusra.

FEKBUMIK CSEREJE

1. Excenter karral lazitsa ki a féket.

2. Csavarja ki a fekgumit tarté imbuszcsavart, tavolitsa el a fékgumit.

3. Szereljen be az Uj fékgumit. Figyeljen a megfeleld irdnyra, ez a fékgumin iranyjellel jelolt van.
Nyomja 6sze a féket Ugy, hogy a fékqumik tdmaszkodjanak a felnire. Allitsa a fékqumikat felnivel
parhuzamosan és legaldbb Tmm-el a gumikopeny alatt.

4. A fékgumikat imbuszcsavarral rogzitse, és az excenter kart éllitsa az eredeti pozicidba. Ellendrizze
a fék megfelel6 mikodését.

A FONTOS FIGYELMEZTETES

Nedves feliileten kerékparja féktavolsiga meghosszabodik! Minden egyes ut elétt gy6zddjon meg réla,
hogy kerékparja fékrendszere teljes mértékben miikoddképes.

AZELSO ES HATSO KEREK

Hasznélat elétt mindig ellendrizze, hogy a kerék biztonsdgosan be van-e biztositva, tehat, hogy
a gyorsrogzitd allitokara bezarni (CLOSE) helyzetben van-e. A gyorsrogzitd rendszer lehet6vé teszi
a kerék gyors és szerszdm nélkuli ki és beszerelését. Haszndlat el6tt mindig ellenérizze, hogy
a kerék kézépen fut- e. A gyorsr6gzit kar csavaranyajat csavarja be annyira, hogy a gyorsrégzité kar
bezarasanal ellendlldst érezzen. A gyorsrgzité megfelelé miikodésekor a villa mindkét vége fixélva
van a tengelyen. A gyorsrogzitd allitokarat csak oldalra forditsa, vagy kinyitva (OPEN), vagy bezarni (CLOSE)
helyzetekbe. Semmilyen koriilmények kozt se forgassa a gyorsrogzitét, mivel megkarosithatja!

A kerékagyakat rendszeresen ellendrizze, f6leg ha nedves idészakban, saros utakon haszndlja
a kerékpért. A kerékagy tengelyének surlodas és kilengés nélkiil kellene mozognia. Amennyiben
ez nincs igy a konuszok és a tengely biztositd anyacsavarainak bedllitdsa utdn sem, a kerékagyat

szét kell szedni, ki kell tisztitani a golydk futdpalydjét, valamint magukat a golyokat is, be kell 6ket
kenni megfelel6 kendanyaggal, majd vissza kell helyezni a kerékagyat a helyére és be kell dllitani.
Amennyiben nem rendelkezik tapasztalattal a kerékagyak szerelése terén, tekintettel az ilyen
feladatok Gsszetettségére, ajanljuk Onnek, hogy forduljon szakemberhez - kerékpar szervizhez.

ABRONCSOK

Haszndlat el6tt ellendrizze, hogy a kerék kdzépen fut- e és az abroncsok nem e rongélodtak meg.
Hasznalat soran, esetleg nagyobb (ités utdn az abroncson megjelenhetnek karcok vagy repedések.
Ugyanugy fékezéskor az abroncs oldalfalai elhaszndlédnak. Az abroncsok biztonsagi rendszerrel
vannak elldtva, mely jelzi az abroncs eldeformalédasét. Az elhasznalddas jele az abroncs meghajlott
oldalfala, mely 6nkényes fékezést okozhat. A megrongalt abroncs hasznélata veszélyes - az abroncsot
cserélje ki Ujral

GUMIABRONCSOK

Tartsa be az abroncsok ajanlott légnyomasét, amely minden gumiabroncs oldalan fel van tiintetve.
A nyomdsegységek kiszamitésa a feltiintetett gumiabroncsokon: 100kPa = 14,22 PS.I. = 1 bar = 1 at.
Defekt esetén a belsé gumit cserélje Ujra — a méretét megtaldlja a belsé gumin, vagy a kils6é gumi
oldalan.

VAZ ESAZELSO VILLA
Rendszeresen ellendrizze a vézat és a villdt. A vaz és a villa nagobb (ités utdn megsériilhet, a sérilt
kerékpér hasznalata balesethez vezethet!

VAZ ES VILLA KARBON KOMPOZITBOL

A karbon kompozitbdl készilt vaz nagyobb szildrdsdgot, alacsony stlyt, nagyobb vibracidelnyelést
és igy nagyobb komfortot és kivald menettulajdonsagokat biztosit. Ennek ellenére tulzott terhelésnél
vagy tésnél a szénszélok szerkezete rongdlddhat - a véz elrepedhet.

A FIGYELMEZTETES

Megfeleld hasznalat kzben a karbon vazak élettartama meghaladja a fémbél késziilt vazak élettartamat.
A vazat és a villat rendszeresen ellendrizze, nagyobb figyelemmel az esetleges baleset vagy nagyobb iités
utan. Amennyiben repedést észlel, a vazat tovabb mar ne hasznalja!
A karbonkompozit vazra torténd alkatrész szerelése nagyobb figyelmet és odafigyelést igényel, fileg
a nyeregcsd és az elsd valtd szerelésénél. Tartsa be az ajanlott rogzitési eréket!
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Ajalnott rogzitési erdk a karbon kompozithal késziilt komponenseknél
M4 nyeregcsészorité csavar 45 Nm
M5 elsé valto rogzité csavar 6 Nm

A FIGYELMEZTETES

A nyeregcsé szorftdcsavarjat régzitse Ugy, hogy a nyeregcsé ne tudjon mozogni a vazban.
Amennyiben a csavart ajanlott rogzitési erdvel rogzitette és a nyeregcsé gy is mozog a vazban,
hasznaljon specilis karbonkomponensekhez gyartot szerel6pasztat, mely felileti surlédasnoveld
mikrogranulakat tartalmaz és 30% alacsonyabb rogzitéerd csokkennést engedélyez, és igy csdkenti
a karbonkompozit alkatrészek rongélddasi lehetdségét.

Amennyiben a kerékpdr karbantartdasdhoz szereldallvanyt haszndl, a kerékpdr soha ne rogzitse
avaznal - a karbonkompozit vz elrepedhet.

Amennyiben a szervizbeavatkozas specidlis szerszam hasznalatat igényel, forduljon kérem
alegkdzelebbi szakszervizhez.

A FONTOS FIGYELMEZTETES

Amennyiben kerékparjat kdzutakon szeretné hasznalni csokkentett latasi viszonyok kozben, de a kerékparja
nem rendelkezik megfelel vilagitassal és prizmékkal, sziiksége lesz az On orszagaban érvényes eldirasok
szerint utélagosan felszerelni ezeket.

Kerékparozas kozben viseljen fejvédét! A balesetek tobbsége féképp fejsérilést okoz. A fejvédd
vasdrlasandl tgyeljen a fejvédé megfeleld méretére, a fejvédének megfeleléen kell helyezkednie
a fejen, semmiképp nem szorithat. Vaséroljon fejvédét éllithatd rogzitémechanizmussal, mellyel
a fejvédd tokéletesen illeszkedik a fejhez.

Kerékpar maximalis dsszsilya 110kg — kerékpart, kerékparost és csomagokat egyiitértve. Ne terhelje tul
akerékpart!

A FIGYELMEZTETES

A kerékpar mechanikus részei nagy megterhelésnek vannak kitéve és iddvel elhasznalédnak.
Kiilomboz6 anyagok és részek kiilombozo médon reagalhatnak az elhasznalodasra. Amennyiben véget ér
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az alkatrész tervezett élettertama, ez az alkatrész véletlenszeriien felmondhatja a szolgalatot és sériilést
okozhat. Ezért barmilyen elszinezddés, repedés vagy karc a nagyon megterhelt részeknél jelzi, hogy véget
ért az alkatrész élettartama és cserére szorul.

Az alkatrész csere esetén csak eredeti alkatrészt hasznaljon.

A KELLYS minden kerékparjat megfeleld UV védelemmel kezeli, igy biztositva a lehetd lemagasabb
szinallosagot. Az UV védelmet tipusat befolyasolhatja a festésnél haszndlt anyag. Szeretnénk
figyelmeztetni, hogy a lehetd legmagasabb UV-védelem ellenére a szinek megvaltoztathatjak arnyalatukat
vagy fakulhatnak. Ezért ne tarolja KELLYS kerékparjat olyan helyen, ahol kozvetlen napsugarzasnak van
kitéve és ezaltal megnovekedett UV sugarzasnak is. Ez meghosszabbitja az UV-védelem élettartamat és
a szin hosszabb ideig tart. A szintelitettség valtozasa és a lehetséges fakulas nem mindsiil termékhibanak.

Kellemes utat kivan Onnek

aKELLYS
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TAJEKOZTATO A JOTALLASI JOGOKROL
Ajotéllds idétartama:

+ 10000 forintot eléré, de 100 000 forintot meg nem haladd eladési &r esetén egy év,
+ 100 000 forintot meghaladd, de 250 000 forintot meg nem haladé eladési &r esetén két év,
+ 250000 forint eladasi ar felett harom év.

Ajotéllasi hataridé a fogyasztasi cikk fogyaszto részére torténd atadasa, vagy ha az lizembe helyezést
a vdllalkozas vagy annak megbizottja végzi, az izembe helyezés napjaval kezdédik. Ha a fogyaszté
a fogyasztasi cikket az dtaddstol szdmitott hat honapon tul helyezteti izembe, akkor a jétallasi
hatéridé kezd6 idépontja a fogyasztasi cikk dtadasanak napja.

Nem tartozik jotallas ald a hiba, ha annak oka a termék fogyaszto részére vald dtadasét kovetden lépett
fel, igy példaul, ha a hibét

« szakszer(tlen zembe helyezés (kivéve, ha az Uzembe helyezést a vallalkozés, vagy annak
megbizottja végezte el, illetve ha a szakszer(tlen tizembe helyezés a hasznalati-kezelési itmutato
hibdjara vezethet vissza)

« rendeltetésellenes hasznalat, a hasznalati-kezelési Utmutatdban foglaltak figyelmen kivil hagyasa,

« helytelen térolas, helytelen kezelés, rongélds,

« elemi kar, természeti csapds okozta.

Jotallas keretébe tartozo hiba esetén a fogyasztd

« els6sorban — vélasztdsa szerint — kijavitast vagy kicserélést kévetelhet, kivéve, ha a vélasztott
jotallasiigény teljesitése lehetetlen, vagy ha az a vallalkozasnak a masik jotéllasi igény teljesitésével
6sszehasonlitva ardnytalan tobbletkoltséget eredményezne, figyelembe véve a szolgdltatds
hibatlan allapotban képviselt értékét, a szerzddésszegés sulyat és a jotallasi igény teljesitésével
afogyasztonak okozott érdeksérelmet.

ha a véllalkozds a kijavitast vagy a kicserélést nem vdllalta, e kotelezettségének megfeleld
hatéridén belil, a fogyasztd érdekeit kimélve nem tud eleget tenni, vagy ha a fogyaszténak
a kijavitdshoz vagy a kicseréléshez f(iz6d6 érdeke megsz(int, a fogyaszté — valasztdsa szerint —
a vételdr aranyos leszallitasét igényelheti, a hibét a vallalkozas kéltségére maga kijavithatja vagy

massal kijavittathatja, vagy eléllhat a szerzddéstdl. Jelentéktelen hiba miatt eldllasnak nincs helye.

A fogyasztd a valasztott jogdrol mdsikra térhet &t. Az attéréssel okozott koltséget kételes
a vallalkozasnak megfizetni, kivéve ha az attérésre a véllalkozds adott okot, vagy az attérés egyébként
indokolt volt.

Ha a fogyasztd a termék meghibdsodasa miatt a véasarldstol (izembe helyezéstdl) szamitott harom
munkanapon belil érvényesit csereigényt, a véllalkozas nem hivatkozhat ardnytalan tobbletkéltségre,
hanem koteles a terméket kicserélni, feltéve hogy a meghibasodds a rendeltetésszeri hasznélatot
akadalyozza.

Ha a jotalldsi id6tartam alatt a fogyasztasi cikk elsé alkalommal torténd javitasa sorén a vallalkozés
részérél megallapitast nyer, hogy a fogyasztasi cikk nem javithato, a fogyaszto eltéré rendelkezése
hidnyaban a véllalkozas koteles a fogyasztasi cikket nyolc napon belil kicserélni. Ha a fogyasztési
cikk cseréjére nincs lehet6ség, a véllalkozés koteles a fogyaszto éltal bemutatott, a fogyasztési cikk
ellenértékének megfizetését igazold bizonylaton — az altaldnos forgalmi adordl sz616 térvény alapjan
kibocsatott szamldn vagy nyugtan - feltlintetett vételdrat nyolc napon belil a fogyaszto részére
visszatériteni.

Ha a jotdllasi idétartam alatt a fogyasztési cikk hdrom alkalommal térténd kijavitast kovetSen
ismét meghibasodik — a fogyaszto eltéré rendelkezése hidnydban —, valamint ha a fogyaszté nem
igényli a vételdr aranyos leszallitasét, és a fogyaszté nem kivanja a fogyasztasi cikket a véllalkozas
koltségére kijavitani vagy mdssal kijavittatni, a véllalkozds koteles a fogyasztasi cikket nyolc napon
belll kicserélni. Ha a fogyasztési cikk kicserélésére nincs lehetéség, a véllalkozds kteles a fogyaszté
altal bemutatott, a fogyasztési cikk ellenértékének megfizetését igazold bizonylaton — az éltaldnos
forgalmi adérol sz616 térvény alapjan kibocsatott szamldn vagy nyugtan - feltlintetett vételdrat nyolc
napon belil a fogyasztd részére visszatériteni.

Ha a fogyasztdsi cikk kijavitsra a kijavitasi igény véllalkozés részére valo kozlésétsl szémitott
harmincadik napig nem keril sor, — a fogyaszté eltéré rendelkezése hidnydban — a vallalkozés
koteles a fogyasztési cikket a harmincnapos hatdridé eredménytelen elteltét kovetd nyolc napon
belll kicserélni. Ha a fogyasztsi cikk cseréjére nincs lehetéség, a véllalkozés kételes a fogyaszto
altal bemutatott, a fogyasztési cikk ellenértékének megfizetését igazold bizonylaton — az éltaldnos
forgalmi adérol szold torvény alapjan kibocsatott szamldn vagy nyugtdn — feltiintetett vételdrat
a harmincnapos kijavitasi hatéridé eredménytelen elteltét kdvets nyolc napon beldl a fogyasztd
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részére visszatériteni.

Ardgzitett bekotésd, illetve a 10 kg-ndl sulyosabb, vagy témegkézlekedési eszkézén kézi csomagként
nem széllithatd terméket — a jarmuvek kivételével - az izemeltetés helyén kell megjavitani. Ha a javitds
az lizemeltetés helyén nem végezhetd el, a le- és felszerelésrél, valamint az el- és visszaszallitasrol
aforgalmazd gondoskodik.

A kijavitast vagy kicserélést — a termék tulajdonsagaira és a fogyaszté altal elvérhaté rendeltetésére
figyelemmel — megfeleld hatéaridén belil, a fogyasztd érdekeit kimélve kell elvégezni. A véllalkozasnak
torekednie kell arra, hogy a kijavitast vagy kicserélést legfeljebb tizenot napon belill elvégezze. Ha
a kijavitas vagy a kicserélés idGtartama a tizendt napot meghaladja, akkor a véllalkozés a fogyasztot
tdjékoztatni kételes a kijavitas vagy a csere vérhat¢ idGtartamardl.

A kijavitds soran a termékbe csak Uj alkatrész keriilhet beépitésre.

Afogyasztési cikk kijavitdsa esetén a jotallas id6tartama meghosszabbodik a javitdsra dtadds napjatol
kezdve azzal az iddvel, amely alatt a fogyasztd a fogyasztasi cikket a hiba miatt rendeltetésszer(ien
nem hasznalhatta. A jotallasi id6 a terméknek vagy a termék részének kicserélése (kijavitasa) esetén
akicserélt (kijavitott) termékre (termékrészre), valamint a kijavitas kovetkezményeként jelentkezd hiba
tekintetében Ujbol kezdddik.

Ajotélldsi kotelezettséq teljesitésével kapcsolatos koltségek a véllalkozést terhelik.

A jotéllasbol eredd jogok a jotallasi jeggyel érvényesithetéek, amelynek nem teheté feltételévé
a fogyasztési cikk felbontott csomagolésanak a fogyasztd altali visszaszolgaltatasa. A jétallasi jegy
szabdlytalan kidllitdsa vagy a jotéllasi jegy fogyasztd rendelkezésére bocsatdsanak elmaraddsa
ajotallas érvényességét nem érinti. A jotélldsi jegy fogyaszto rendelkezésére bocsatasanak elmaradésa
esetén a szerz6dés megkotését bizonyitottnak kell tekinteni, ha az ellenérték megfizetését igazold
bizonylatot — az éltalanos forgalmi adérél sz616 torvény alapjan kibocsétott szamlét vagy nyugtat —
afogyaszto bemutatja. Ebben az esetben a jotélldsbol eredd jogok az ellenérték megfizetését igazold
bizonylattal érvényesithetéek.

A jotéallds nem érinti a fogyasztd jogszabélybdl eredd — igy kiilonosen kellékés termékszavatossagi,
illetve kartéritési — jogainak érvényesitését.

A fogyasztd a kijavitas irdnti igényét vélasztasa szerint a vallalkozés székhelyén, barmely telephelyén,
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fioktelepén és a vdllalkozds éltal a jotdlldsi jegyen feltiintetett javitdszolgalatnal kozvetlendl is
érvényesitheti.

Fogyasztdi jogvita esetén a fogyasztd a megyei (févarosi) kereskedelmi és iparkamardk dltal
mUkodtetett békéltetd testilet eljarasat is kezdeményezheti.

Fogyasztd az alabbi javitdszolgalat(ok)nal (szerviznél) kozvetleniil is érvényesitheti javitasi igényét: (Szerviz
megadasa nem kdtelezd.)

Név:

Cim:

Telefonszam:

Email cim:

Avéllalkozas a mindségi kifogés bejelentésekor a fogyaszto és véllalkozas kozotti szerzodés keretében
eladott dolgokra vonatkozd szavatossagi és jotallasi igények intézésének eljardsi szabalyairdl
52016 19/2014. (IV. 29) NGM rendelet (a tovabbiakban: NGM rendelet) 4. §a szerint kételes — az
ott meghatérozott tartalommal — jegyz6kényvet felvenni és annak mésolatét haladéktalanul és
igazolhaté modon a fogyaszté rendelkezésére bocsatani.

A véllalkozés, illetve a javitdszolgalat (szerviz) a termék javitasra vald atvételekor az NGM rendelet 6.
§a szerinti elismervény dtaddsdra koteles.
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KIJAVITAS ESETEN TOLTENDO KI!

Ajotdllasiigény bejelentésének idépontja:

Kijavitasra atvétel id6pontja:

Hiba oka:

Kijavitds modja:

Atermék fogyasztd részére vald visszaadasanak idépontja:
KIJAVITAS ESETEN TOLTENDO KI!

Ajotéllasiigény bejelentésének idépontja:

Kijavitésra tvétel idépontja:

Hiba oka:

Kijavitds modja:

Atermék fogyaszto részére valé visszaadésanak idépontja:

[11 A jotdlldsi kotelezettség teljesitése azt a véllalkozdst terheli, amelyet a fogyasztéval kotott
szerz6dés a szerzédés térgyat képez6 szolgaltatds nyUjtasara kotelez.

KICSERELES ESETEN TOLTENDO KI!

Kicserélés tortént, amelynek idépontja:

KICSERELES ESETEN TOLTENDO KI!

Kicserélés tortént, amelynek idépontja:

MEGHOSSZABBITOTT VAZGARANCIA

A KELLYS BICYCLES s. r. 0. a kerékpdrvézra a vésarlastol kezd6dé 24 honapos torvényben adott
garancian tdl kovetkez6 36 hénapban garanciat nyUjt a garanciafiizetben feltiintetett elsé tulajdonos
részére, maximalisan 60 honapig a kerékpdr vésarlds napjatdl (tovdbbd meghosszabbitott garancia)
a kov. feltételek szerint:

+ Azelsé tulajdonos fizikai személy mely sajét rekredcids hasznalatra megvésarolta a kerékpart (nem
a vdllalkozésra vagy Uzleti célra, vagy versenyeken torténd hasznélatra) és sajat rekredcios célokra
hasznalja, ez a meghosszabbitott garancia harmadik személyre nem ruhdzhato at — amennyiben
a kerékpér elsé tulajdonosa a kerékpér tulajdonjogat atruhdzza mas személyre, a meghosszabbitott
garancia megsz(nik,

+ 3 kerékpdr regisztralva lesz a KELLYS BICYCLES rendszerében a www.kellysbike.com oldalon
avasarlastol vald 60 napon bellil. Az adatok megegyeznek a garancialevélen feltiintetett adatokkal,

+ az elsé tulajdonos a garancia érvényesitésénél felmutatja a kitoltott eredeti garancialevelet és
a vasarlast igazold eredeti dokumentumot,

+ a kerékpdr a garancia és az meghosszabbitott garancia egész futama alatt rendszeresen
atvizsgalasra kerll a szakszervizben és ezeket a vizsgakat a garanciaszerviz a garanciafiizetben
jelzi, az els6 garancidlis vizsga 100 km megtétele utdn kotelezd. Azokat a kerékpdr alkatrészeket,
melyeket a kerékpdr haszndlata alatt cserélni szikséges a vésarld koteles kifizetni (az elsé
tulajdonos)

+a reklamalt kerékpdr véltozatlan szinkivitelben legyen, a vdzat nem szabad kiilon (szétszerelten)
reklamalni, A kerékpdr alkatrészei, amennyiben a kerékpér hasznalata kozben cserélve vannak, csak
az eredetivel megegyezéek lehetnek.

+ameghosszabbitott garancia targya csak a vaz konstrukcioja, nem a fényezése.

« Akerékpér alkatrészeit, melyeket a cserélt vdz mas méretei miatt sziikséges cserélni, ugyantgy az
ezzel kapcsolatos munkadijat a vasérlét terheli (az elsé tulajdonost)

+ A meghosszabbitott garancia nem vonatkozik a karbon vézakra, az ¢sszteleszkdpos vazaknal
a meghosszabbitott garancia nem vonatkozik a hatsé rugéstagra, sem a véz barmely mozgé
alkatrészeire (csapagyok, csapok).

A meghosszabbitott kerékpdr vdzgarancia kizérolagos jogi feltétele a fent emlitett feltételek

maradéktalanuli teljesitése. Amennyiben a meghosszabbitott garancia barmelyik feltétele egészben
vagy részben nem teljestlt, a meghosszabbitott garancia nem érvényesitheto.
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A gyart6 garantdlja hogy a meghosszabbitott garancia futamideje alatt sajat koltségére kic seréli
a kerékpérvdzat, amelynél a meghibdsoddst anyag vagy gyartasi hiba okozta. A gyart kifejezetten
kijelenti hogy a meghosszabbitott garancia futamideje alatt a vésarlo — a fent emlitett elsé tulajdonos
- semmi mésra csak a kerékpdrvdz cseréjére jogosult, a garanciafiizetben a “Meghosszabbitott
garancia” fejezete alatt leirt feltételek szerint, és a gyarté semmilyen mas jogokat nem biztosit.

A reklamalt vaz korlatozott elérhetdsége miatt a vz szallitdsa meghaladhatja a 30 napot, egydttal
agyarto kételezimagat hogy ezt azidét a lehetdsége szerint minimalisra csokkenti. A gydrtd fenntartja
maganak azt a lehetdséget hogy az aktudlis gydrtasbol vald, hasonlé mdszaki tulajdonsagokkal
rendelkezd vazat széllitja, de nem ugyanolyan szinkivitelben.

A meghoszabbitott garancia kapcsolattartéja a kerékpdr eladdja — az eladd jogosult a reklamaciot
megbiralni és eldonteni a reklamacio jogosultsagat és iigymenetét.

Ez a standard feletti meghosszabitott garancia a KELLYS BICYCLES s. . 0. tdrsasdg onkéntes ajénlata
és nem vonatkoznak ra a Ptk., sem méds jogi rendeletek, és kizdrélagosan csak a a garanciafiizetben
a “Meghosszabbitott garancia” fejezete alatt leirt feltételek szerint érvényesithetéek.

A meghosszabbitott garanciabol érvényesithetd jogok megsz(innek, amennyiben a meghatarozott
meghosszabbitott garancia idoben nem érvényesiil.
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NER'S MANUAL

BICYCLE
CATEGORY

Typical average speed range
(km/h)

Intended drop/jump height

Intended ride purpose

Bike type (examples)

Recommended riding skills

Description

15-25

<15

Commuting and leisure with
moderate exertion

City bikes and urban bikes

No specificriding skills required

Applies to bikes and EPACs used on
normal paved surfaces, it is assumed
that tyres are maintained in contact
with the ground atan average
speed with infrequent breaks in
tyre-to-ground contact.

15-25

<15cm

Leisure and travel with moderate
effort

Trekking bike, travel bike,
gravel bike

No specific riding skills required

Applies to bikes and EPACs and
includes Condition 1as well
asunpaved and gravel roads,
sidewalks, and cycleways with
moderate incline. Under these
conditions, contact with uneven
terrain and loss of tyre-to-ground
contact can occur. Jumps should be
limited to 15cm or less.

4

Irrelevant

<60cm

Sportand racing with medium
demanding technical properties

Cross country, marathon, mountain
bikes for light terrain

Technical skills and experience
required

Applies to bikes and EPACs and
includes Condition 1and Condition
2, as well as bumpy forest trails and
cycleways, unpaved roads, uneven
terrain, and unmaintained trails
that require technical skills. Jumps
and drops to be less than 60 cm.

Irrelevant

<120em

Sportand racing with highly
demanding technical properties

Mountain bikes for moderate to
heavy terrain

Technical skills, experience and
qgood riding/steering skills are
required

Applies to bikes and EPACs and
includes conditions 1, 2and 3 or
downhill trails on uneven paths
atspeeds less than 40 km/h or
both. The jumps should be less
than 120 cm.

Irrelevant

>120em

Extreme sports

Downhill, dirt jump, free ride,
mountain bikes for rough terrain

Extreme technical skills, experience
and riding/steering skills

Applies to bikes and EPACs and
includes conditions 1,2, 3 and 4,
extreme jumping or downhill trails
on uneven path at speeds greater
than 40 km/h, or combinations
thereof.

ROA

)
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30-55

<15

Sports and racing with intense
exertion

Road racing, time trial, triathlon

Technical skills and experience
required

Applies to bikes and EPACs and
includes Condition 1 that are used
inracing or otherwise at high
speeds in excess of 50km/h, such as
downhill or sprinting.



lG ROAD BEDIENUNGSANLEIT

BICYCLE
CATEGORY

Typische
Durchschnittsgeschwindigkeit
(km/h)

Beabsichtigtes Drop/Sprunghdhe

Vorgesehener Fahrzweck

Fahrradtypen (Beispiele)

15-25

<15

Pendeln und Freizeit mit maBiger
Anstrengung

Tourenrad (City bikes) und Urban
Bikes

d Eahrl
F

Keine b

Beschreibung

erforderlich

Betrifft Fahrrader und EPACs, die
aufnormalem Asphalt gefahren
werden. Man geht davon

aus, dass die Reifen bei einer
durchschnittlichen Geschwindigkeit
mitseltenen Unterbrechungen des
Bodenkontakts in Kontakt mit dem
Boden bleiben.

15-25

<15cm

Freizeit und Rad fahren mit
méBiger Anstrengung

Trekkingrad (trekking bike),
Travelbike, Schotter-Rad (gravel
bike)

Keine besonderen Fahrkenntnisse
erforderlich

Betrifft Fahrrader und EPACs

und umfasst Bedingung 1 sowie
unbefestigte und geschotterte
StraBen, Biirgersteige und Radwege
mit maBiger Steigung. Unter diesen
Bedingungen kann es zum Kontakt
mit unebenem Terrain und zum
Verlust des Kontakts zwischen
Reifen und Boden kommen.
Spriinge sollten auf 15 cm oder
weniger begrenzt sein.

4

Irrelevant

<60cm

Sportund Rennrdder mit
mittelschweren technischen
Eigenschaften

Cross Country, Marathon,
Mountainbikes filr leichtes Terrain

Technische Fahigkeiten und
Erfahrung erforderlich

Betrifft Fahrrader und EPACs und
umfasst die Bedingungen 1und 2
sowie holprige Wald- und Radwege,
unbefestigte StraBen, unebenes
Terrain und ungepflegte Wege, die
technische Fahigkeiten erfordern.
Spriinge und Drops miissen weniger
als 60 cm betragen.

Irrelevant

<120em

Sport-und Rennrad mit sehr
anspruchsvollen technischen
Eigenschaften

Mountainbikes fiir mittelschweres
bis schweres Terrain

Technische Fahigkeiten, Erfahrung
und qute Fahr-/Lenkfahigkeiten
erforderlich

Betrifft Fahrrader und EPACs und
umfasst die Bedingungen 1,2
und 3 oder Downhill-Strecken
auf unebenen Wegen mit einer
Geschwindigkeit von weniger
als 40 km/h oder beides. Die
Spriinge sollten weniger als 120
cm betragen.

Irrelevant

>120em

Extremsportarten

Downhill, Sprung iiber einen
Erdhiigel (dirt jump), Freeride,
Mountainbikes fiir unwegsames
Terrain

Extreme technische Fahigkeiten,
Erfahrung und Fahr-/
Lenkfahigkeiten erforderlich

Betrifft Fahrrader und EPACs und
umfasst die Bedingungen 1,2, 3 und
4, extreme Spriinge oder Downhill-
Strecken auf unebenen Wegen mit
Geschwindigkeiten von mehr als 40
km/h oder Kombinationen davon.
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30-55

<15

Sportund Rennen mit intensiver
Anstrengung

StraBenrennen (Road racing),
Zeitfahren (time trial), Triathlon

Technische Fahigkeiten und
Erfahrung erforderlich

Betrifft Fahrrader und EPACs und
schlieBt die Bedingung 1 ein, dieim
Rennen oder anderweitig bei hohen
Geschwindigkeiten von mehr als

50 km/h verwendet werden, z. B.
Downhill oder beim Sprint.



NUALE DEL PROPRIE

BICYCLE
CATEGORY

Gamma di velocita media tipica
(km/h)

Altezza di caduta/salto prevista

Scopo di giro previsto

Tipo di bicicletta (esempi)

Abilita di guida consigliate

Descrizione

15-25

<15

Spostamenti e svago con moderato
sforzo

Bici da citta (city bikes) e bici da
passeggio (urban bikes)

Non sono richieste abilita di guida
specifiche

Siapplica alle bici e all'EPAC
utilizzati su superfici pavimentate
convenzionali, si presume cheil
copertone sia tenuto a contatto con
il suolo a una velocita media con una
rarainterruzione del contatto del
copertone con il suolo.

15-25

<15cm

Tempo libero e viaggio con sforzo
moderato

Bici da trekking, bici da viaggio
(travel bike), gravel bicicletta

Non sono richieste abilita di quida
specifiche

Siapplica alle bici e all'EPAC

e comprende la condizione 1,
nonché strade sterrate e strade di
ghiaia, sentieri e piste ciclabili con
leggera salita. In queste condizioni,
potrebbe esserci un contatto con un
terreno irregolare e una perdita di
contatto trail copertone e il suolo.
Isalti devono essere limitatia 15
cmomeno.

Non pertinente

<60cm

Sportivo e da gara con
caratteristiche tecniche moderate

Bici da cross country (cross country),
damaratona, mountain bike per
terrenileggeri

Sono necessarie competenze
tecniche e pratiche

Siapplica alle bici e al'EPACe
include le condizioni 1e 2, nonché
sentieri forestali sconnessi e piste
ciclabili, strade sterrate e terreni
accidentati e sentieri accidentati che
richiedono competenze tecniche.
Isalti e le cadute devono essere
inferiori a 60 cm.

Non pertinente

<120em

Sportivo e da gara con
caratteristiche tecniche
estremamente impegnative

Mountain bike per terreni da
medio-impegnativi fino a quelli
impegnativi

Sono necessarie competenze
tecniche, pratiche e buone capacita
di controllo/guida

Siapplica alle bici e al'EPACe
comprende le condizioni1,2e3
o sentieri di discesa su percorsi
irregolaria velocita inferiori a 40
km/h o entrambe. | salti devono
essere inferioria 120 cm.

Non pertinente

>120em

Sport estremi

Bici da downbhill, da salti su terreni
preparati appositamente per gli
sport estremi (dirt jump), da corsa
libera (free ride) , mountain bike per
terreni pesanti

Abilita tecniche estreme, pratiche e
capacita di controllo/guida

Siapplica alle bici e all'EPACe
comprende le condizioni 1,2,3 e
4,salti estremi o piste in discesa

su percorsiirregolaria velocita
superiori a 40 km/h o combinazioni
ditali condizioni.

ROA
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30-55

<15

Sportiva e da corsa conimpegno
intenso

Bici da corsa, da crono (time trail),
datriathlon

Sono necessarie competenze
tecniche e pratiche

Siapplica alle bici e all'EPAC

e comprende la condizione 1,
utilizzata in gare o in altro modo
avelocita superioria 50 km/h, ad
esempio durante la guida in discesa
oinsprint.



| (<€) ro MANUAL DE INSTRUCCIC

BICYCLE
CATEGORY

Rango tipico de velocidad media
(km/h)

Altura prevista de bajada/salto

Propésito previsto de conducir

Tipo de bicicleta (ejemplos)

Habilidades de conduccion
recomendadas

Descripcion

15-25

<15

Desplazamientos y ocio con esfuerzo
moderado

Bicicletas de ciudad (city bikes) y
bicicletas urbanas (urban bikes)

No se requieren habilidades de
conduccion especificas

Seaplicaa bicicletas y EPAC
utilizadas en superficies
pavimentadas comunes, se supone
que mantiene el contacto de los
neumaticos con el suelo a velocidad
promedio con interrupciones poco
frecuentes del contacto de los
neumaticos con el suelo.

15-25

<15cm

0Ocioy viajes con esfuerzo moderado

Bicicleta de trekking (Trekking
bike), bicicleta de viaje (travel bike),
bicicleta de gravel

No se requieren habilidades de
conduccion especificas

Seaplicaabicicletasy EPACe
incluye la condicion 1, asi como
acaminos sin pavimentary de
grava, superficies y carriles bici con
pendientes moderadas. En estas
condiciones, puede producirse
contacto con terrenoirregular

y pérdida de contacto de los
neumaticos con el suelo. Los saltos
deben limitarse a 15 cm o menos.

Irrelevante

<60cm

Deportivo y de competicion
con caracteristicas técnicas
moderadamente exigentes

Bicicletas de cross (cross country),
maraton, bicicletas de montafia
para terrenos faciles

Se requieren habilidades técnicas
y experiencia

Seaplicaa bicicletas y EPAC
eincluyela condicion 1y la
condicion 2, asi como senderos
forestales bacheados y carriles
bici, caminos sin pavimentary
terrenos irrequlares y superficies
sinacondicionar que requieren
habilidades técnicas. Los saltos
ybajadas deben ser inferiores
a60cm.

Irrelevante

<120em

Deportivo y de competicion con
caracteristicas técnicas muy
exigentes

Bicicletas de montaia para terrenos
medianamente dificiles hasta
dificiles

Se requieren habilidades técnicas,
experiencia y buenas habilidades de
control/manejo

Seaplicaabicicletas y EPACe
incluye condiciones 1,2y 3 0
recorridos en descenso sobre
superficies irrequlares a velocidades
inferiores a 40 km/h 0 ambas
opciones. Los saltos deben ser
inferioresa 120 cm.

Irrelevante

>120em

Deportes extremos

Bicicletas de descenso (downhill),
saltos en terreno preparado para
deportes extremos (dirt jump),
freeride, Bicicletas de montafa para
terrenos dificiles

Habilidades técnicas extremas,
experiencia y habilidades de
control/manejo

Seaplicaabicicletasy EPACe
incluye las condiciones 1,2,3y

4, saltos extremos o descensos.

en pavimentosirregulares a
velocidades superiores a 40 km/h o
combinaciones de las mismas.
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30-55

<15

Deportivo y de competicion con
esfuerzointenso

Carreras en ruta, contrarreloj (time
trial), triatlon

Se requieren habilidades técnicas
y experiencia

Seaplicaabicicletasy EPACe
incluye la condicion 1, se utilizan
para carreras o de otro modo a

altas velocidades superiores a 50
km/h, como descensos o carreras de
velocidad (esprint).



DE D'EMPLOI

CATEGORIE
DU VELO

Plage normale de vitesse
moyenne (km/h)

Prévu pour une hauteur de
chute/saut

Prévu pour le type de conduite

Type de vélo (exemples)

Compétences de conduite
recommandées

Description

15-25

<15

Trajets domicile-travail et loisirs
aveceffort modéré

Vélos deville et vélos urbains

Aucune compétence particuliere
n'estrequise

S'applique aux bicyclettes et aux
EPACutilisés sur des surfaces de
pavées normales, en supposant que
les pneusrestent en contact avec

le sol a une vitesse moyenne, avec
des interruptions de contact peu
fréquentes entre les pneus et le sol.

15-25
<15cm

Loisirs et voyages avec effort
modéré

Vélo de trekking, vélo de sentier,
gravel

Aucune compétence particuliére
n'est requise

S'applique aux bicyclettes etaux
EPACet comprend la condition 1
ainsi que les routes non pavées et
gravier, les trottoirs et les pistes
cyclables avec des pentes modérées.
Dans ces conditions, un contact
avecun terrain irrégulier et une
perte de contact entre le pneu
etlesol peuvent se produire. Les
sauts doivent étre limitésa 15 cm
oumoins.

Non pertinent
<60cm

Sport et course avec des
compétences techniques modérées

Cross country, marathon, VTT pour
les terrains faciles

Compétences techniques et
expérience requises

S'applique aux vélos et aux EPAC

et comprend les conditions 1et 2,
ainsi que les sentiers forestiers et
les sentiers cyclables, les routes non
pavées et les terrains accidentés,
ainsi que les sentiers non entretenus
quirequiérent des compétences
techniques particuliéres. Les
dénivelés doivent étre inférieurs
a60cm.

Non pertinent

<120em

Sport et course avec des
caractéristiques techniques tres
exigeantes

VTT pour terrains modérés a
difficiles

Compétences techniques,
expériences et bonnes aptitudesala
conduite requises

S'applique aux bicyclettes et aux
EPACet comprend les conditions 1,
2et 3 ou les descentes sur chaussée
irréguliere  une vitesse inférieure
a40km/h ou les deux. Les sauts
doivent étre inférieurs a 120 cm.

Non pertinent

>120em

Sports extremes

Downhill, sauts sur terrain préparé
pour les sports extrémes (dirt jump),
freeride, VTT sur terrains difficiles

Compétences techniques extrémes,
expérience et compétences en
contréle/conduite requises

S'applique aux vélos et aux EPAC et
comprend les conditions 1,2, 3 et
4, les parcours de sauts extrémes
ou les descentes sur des trottoirs
inégaux a des vitesses supérieures a
40km/h ou les deux.

ROA
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30-55
<15

Sportif et course avec un effort
intense

Courses sur route, vélo contre-la-
montre, triathlon

Compétences techniques et une
expérience sont requises

S'applique aux vélos et aux EPAC
etinclutla condition 1qui sont
utilisés pour la course ou autrement
ades vitesses élevées supérieures
a50km/h, comme la descente
oulesprint.



I

BICYCLE
CATEGORY

Typicky rozsah primérné rychlosti
(km/h)

Zamyslena vyska poklesu/skoku

Zamysleny ucel jizdy

Typ kola (priklady)

Doporucované jezdecké
schopnosti

Opis

15-25

<15
Dojizdéni avolny cas s mirmnou
némahou

Méstska kola (city bikes) a mistni
kola (urban bikes)

Nevyzaduji se Zadné specifické
jezdecké schopnosti

Vztahuje se na kolaa EPAC
pouzivéna na béznych zpevnénych
povrsich, predpoklada se udrzovani
kontaktu plasti se zemi pfi
priimérné rychlosti se zfidkavym

prerusenim kontaktu plasté se zemi.

15-25

<15cm

Volny as a cestovani s mirmnou
namahou

Trekingové kolo, cestovnikolo,
gravel kolo

Nevyzaduji se Zadné specifické
jezdecké schopnosti

Vztahuje se na kola a EPAC
azahrnuje podminku 1, jakoz i
nezpevnéné a stérkové cesty, stezky
acyklostezky s mirnym stupanim.
Zatéchto podminek miize dojit

ke kontaktu s nerovnym terénem
aztraté kontaktu plasté se zemi.
Skoky maji byt omezeny na 15 cm,
nebo méné.

4

Nepodstatny

<60cm

Sportovni a zavodnise stedné
naroénymi technickymi vlastnostmi

Kros (cross country), maratén,
horské kola do lehkého terénu

Vyzaduiji se technické zrucnosti
apraxe

Vztahuje se na kola a EPAC
azahrnuje podminku 1a podminku
2, jakozi hrbolaté lesni pésiny
acyklostezky, nezpevnéné

cesty, nerovny terén a neupravené
stezky, které vyzaduji technické
zrucnosti. Skoky a poklesy maji byt
mensinez 60 cm.

Nepodstatny

<120em

Sportovni azavodni's vysoce
naro¢nymi technickymi vlastnostmi

Horska kola pro stredné tézky az
tézky terén

Vyzaduji se technické zrucnosti,
praxe a dobré schopnosti ovladani/
fizeni

Vztahuje se na kola a EPAC
azahrnuje podminky 1,2a3 anebo
sjezdové traté na nerovnyich cestéch
pfirychlostech méné nez 40 km/h,
anebo obé moznosti. Skoky maji byt
mensinez 120 cm.

Nepodstatny

>120em

Extrémni sporty

Sjezdové kola (downhill), skoky v
terénu upraveném pro extrémni
sporty (dirtjump), free ride, Horska
kola pro tézky terén

Extrémni technické zrucnosti, praxe
aschopnosti ovladani/fizeni

Vztahuje se na kola a EPAC
azahruje podminky 1,2,3 a4,
extrémni skakani anebo sjezdové
traté na nerovnych cestach pri
rychlostech vyssich nez 40 km/h
anebo jejich kombinace.
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30-55

<15

Sportovni azdvodni s intenzivni
némahou

Zavodnisilnicni, casovka (time
trial), triatlon

Vyzaduji se technické zrucnosti
apraxe

Vztahuje se na kolaa EPAC
azahmuje podminku 1, které se
pouzivaji pfi zévodech anebo jinak
pri vysoké rychlosti prevysujici
50km/h, napfiklad pfijizdé z kopce
anebo pfisprintu.



TRUKCJAOBS

BICYCLE
CATEGORY

Typowy zakres Sredniej predkosci
(km/h)

Zamierzona wysokos¢ upadku/
skoku

Zamierzony cel jazdy

Typ roweru (przykfady)

Zalecane umiejetnosci

Opis

15-25

<15

Dojazdy i wypoczynek przy
umiarkowanym wysitku

Rowery miejskie (city bikes) i rowery
urban (urban bikes)

ie s3 wymagane zadne szczegolne
umiejetnosci jazdy na rowerze

Dotyczy rowerdw i EPACuzywanych
na powierzchniach utwardzonych,
oczekiwane jest utrzymywanie
kontaktu opon z podtozem przy
Sredniej predkosci z rzadkimi
przerwami w kontakcie opony z
podtozem.

15-25
<15cm

Dojazdy i wypoczynek przy
umiarkowanym wysitku

Rower trekkingowy, rower
podrdiny (travel bike), gravel rower
(szutrowy)

Nie s3 wymagane zadne szczegdlne
umiejetnosci jazdy na rowerze.

Dotyczy rowerdw i EPACi obejmuje
warunek 1oraz drogj, szlakii Sciezki
rowerowe nieutwardzone i zwirowe
zumiarkowanym nachyleniem.

W takich warunkach moze dojs¢

do kontaktu opony z nierownym
terenem oraz utraty kontaktu opony
zpodtozem. Skoki powinny by¢
ograniczone do 15 cm lub mniej.

4

Nieistotny
<60cm

Sportowy i wyscigowy z
umiarkowanie wymagajacymi
parametrami technicznymi

Rower przetajowy (cross country),
rowery do maratonu, rowery gorskie
do terenu fatwego

Wymagane sa umiejetnosci
techniczne i doswiadczenie

Dotyczy rowerdw i EPACi obejmuje
warunek 1iwarunek 2 oraz
wyboiste szlaki lesne i szlaki
rowerowe, drogi nieutwardzone
inieréwny teren oraz szlaki
nieutwardzone wymagajace
umiejetnosci techniczne. Skoki
iupadki powinny by¢ mniejsze
niz60 cm.

Nieistotny

<120em

Sportowy i wyscigowy z bardzo
wymagajacymi parametrami
technicznymi

Rowery gorskie do terenu Sredniego
itrudnego

Wymagane sa umiejetnosci

Nieistotny

>120em

Sporty ekstremalne

Rowery zjazdowe (downhill), skoki
w terenie przygotowanym do
sportow ekstremalnych (dirt jump),
jazda freeride, rowery gorskie do
terenu trudnego

El | .
El i

techniczne, doswiadczenie i dobre

techniczne, doswiadczenie i

&cikont
3 kontroli

Dotyczy rowerdw i EPACi obejmuje
warunki 1, 2i3 oraz trasy zjazdowe
nanierownych szlakach z predkoscia
mniejsza niz 40 km/h lubich
kombinacja. Skoki powinny by¢
mniejsze niz 120 cm.

P |
3 ikontroli/

Dotyczy roweréw i EPACi
obejmuje warunki1, 2,314 oraz
skoki ekstremalne lub zjazdy na
nieréwnych trasach z predkoscia
wieksza niz 40 km/h lub ich
kombinacja.

)
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30-55

ROA

<15

Sportowy i wyscigowy z
intensywnym wysitkiem

Wyscigi szosowe, jazda na czas
(time trial), rowery triathlonowe

Wymagane s3 umiejetnosci
technicznei doswiadczenie

Dotyczy rowerdw i EPACi obejmuje
warunek 1, ktdre s uzywane
wwyscigach lub winny sposdb
przy duzych predkosciach
przekraczajacych 50 km/h, na
przyktad podczas jazdy w dot lub
podczas sprintu.



ICETEE————

BICYCLE
CATEGORY

Typicky rozsah priemernej
rychlosti (km/h)

Zamyslana vyska poklesu/skoku

Zamyslany ucel jazdy

Typ bicykla (priklady)

Odporicané jazdecké schopnosti

Opis

15-25

<15

Dochédzanie a volny ¢as s miernou
némahou

Mestské bicykle (city bikes)
amiestne bicykle (urban bikes)

Nevyzaduji sa ziadne Specifické
jazdecké schopnosti

Vztahuje sa na bicykle a EPAC
pouzivané na beznych spevnenych
povrchoch, predpoklada sa
udrziavanie kontaktu plastov so
zemou pri priemernej rychlosti

so zriedkavym prerusenim kontaktu
pléstaso zemou.

15-25

<15cm

Volny ¢as a cestovanie s miernou
namahou

Trekingovy bicykel, cestovny
bicykel, gravel bicykel

Nevyzaduji sa ziadne Specifické
jazdecké schopnosti

Vztahuje sa na bicykle a EPAC
azahfiia podmienku 1, ako

aj nespevnené atrkové

cesty, chodniky a cyklochodniky
smiernym stipanim. Za tychto
podmienok méze dojst ku kontaktu
snerovnym terénom a strate
kontaktu plasta so zemou. Skoky
majti byt obmedzené na 15cm
alebo menej.

4

Nepodstatny

<60cm

Sportovy a pretekdrsky so
stredne ndro¢nymi technickymi
vlastnostami

Kros (cross country), maratén,
horské bicykle pre fahky terén

Vyzadujd sa technické zruénosti
aprax

Vztahuje sa na bicykle a EPAC
azahfiia podmienku 1a podmienk

Nepodstatny

<120em

Sportovy a pretekdrsky s
vysoko nérocnymi technickymi
vlastnostami

Horskeé bicykle pre stredne tazky az
tazky terén

Vyzadujd sa technické zrucnosti,
praxa dobré schopnosti ovlddania/
riadenia

Vztahuje sa na bicykle a EPAC

2, ako aj hrbolaté lesné chodniky a
cyklochodniky, nespevnené cesty
anerovny terénaneupravené
chodniky, ktoré si vyzaduji
technické zrucnosti. Skoky a poklesy
majti byt mensie ako 60cm.

azahfiia podmienky 1,2a 3 alebo
zjazdové trate na nerovnych
chodnikoch prirychlostiach menej

ako 40 km/h alebo obidve moznosti.

Skoky majti byt menie ako 120 cm.

Nepodstatny

>120em

Extrémne Sporty

Zjazdové bicykle (downhill), skoky
nateréne upravenom pre extrémne
$porty (dirtjump), free ride, Horské
bicykle pre tazky terén

Extrémne technické zrucnosti, prax
aschopnosti ovlddania/riadenia

Vztahuje sa na bicykle a EPAC
azahfiia podmienky 1,2,3a4,
extrémne skakanie alebo zjazdové
trate na nerovnych chodnikoch pri
rychlostiach vyssich ako 40 km/h
alebo ich kombinécie.

30-55

<15

Sportovy a pretekdrsky
sintenzivnou namahou

Pretekérske cestné, casovka (time
trial), triatlon

Vyzaduji sa technické zrucnosti
aprax

Vztahuje sa na bicykle a EPAC
azahfiia podmienku 1, ktoré sa
pouzivaji pri pretekoch alebo inak
privysokej rychlosti prevy3ujicej
50km/h, napriklad prijazde zkopca
alebo prisprinte.



BICYCLE
CATEGORY

Jellemz6 atlagos
sebességtartoméany (km/h)

Tervezett esési/ugrasi magassag

Az utazas tervezett célja

Kerékpartipus (példak)

15-25

<15

Kdzepes megerdltetéssel
jard ingdzas és szabadidd

15-25

<15cm

Szabadidd és utazés kizepes

tevékenységek

Vdrosi kerékparok (city bikes)
és helyi kerékparok (urban bikes)

Ajanlott kerékparozasi készségek  Nincs sziikség kiilonleges

Leiras

kerékparozasi készségre

Anormal burkolt feliileten

hasznalt kerékpérokra és EPAC-ekre
vonatkozik, feltételezhetd, hogy a
qumiabroncsok dtlagos sebességnél
atalajjal érintkezésben maradnak,
agumiabroncs és a talaj kozotti
érintkezés ritkan szakad meg.

Turakerékpar, koziti kerékpar
(travel bike), gravel kerékpar

Nincs sziikség kiilonleges
kerékparozasi készségre

Akerékpérokra és az EPAC-ekre
vonatkozik, és magaban
foglaljaaz 1. feltételt, valamint
aburkolatlan és kavicsos

utakat, jardakat és a mérsékelt
emelkedésii kerékpérutakat. llyen
koriilmények kazott eldfordulhat az
egyenetlen talajjal vald érintkezés
€ésa gumiabroncs talajjal valé
érintkezésének elvesztése. Az
ugrasokat legfeljebb 15 cm-re kell
korlatozni.

4

Jelentéktelen

<60cm

Kézepes technikai jellemzékkel
rendelkezd sport- és
versenykerékpar

Krossz (cross country), maraton,
hegyi kerékparok konny( terepre

Sziikséges a technikai készség és
tapasztalat

Eza kerékpérokra és az EPAC-ekre
vonatkozik, és magéban foglalja
az 1. és 2. feltételt, valamint
aqorongyos erdei utakat és
kerékparutakat, a burkolatlan
utakat és az egyenetlen terepet,
valamint a nem karbantartott,
technikai készségeket igényld
Osvényeket. Az esési/ugrasi
magassagok 60 cm-nél kisebbek
legyenek.

Jelentéktelen

<120em

Igényes technikai jellemzdkkel
rendelkezd sport- és
versenykerékpar

Hegyi kerékparok kozepesen nehéz
ésnehézterepre

Sziikséges a technikai készség,
tapasztalat és a vezérlés/vezetés
jo képessége

Eza kerékparokra és az EPAC- ekre
vonatkozik, és magéban foglalja
az1,2.és3. feltételt, illetve

hirrkol leqfaliahh

Jelentéktelen

>120em

Extrém sportok

Downhill kerékpérok, extrém
sportokhozigazitott terepen
torténd ugrasok (dirt jump), free
ride, Hegyi kerékparok nehéz
terepre

Extrém technikai készség,
tapasztalat és a vezérlési/vezetési
képesség

Akerékpérokra és az EPAC-ekre
vonatkozik, és magéban foglalja
az1,2.,3.és4. feltételt, illetve

9y
40km/h sebességgel torténd
kerékparozast. Az ugrésok 120
cm-nél kisebbek legyenek.

gyenetlen burkolaton 40 km/h
vagy magasabb sebességgel torténd
extrém ugrdsokat és kerékparozast.

)
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ROA

<15

Intenziv terhelésre alkalmas sport-
és versenykerékpar

versenyzés, idofutam (time trial),
triatlon

Sziikséges a technikai készség és
tapasztalat

Akerékpérokra és az EPAC-ekre
vonatkozik, és magéban foglalja az
1. feltételt, amely versenyzésre vagy
mas modon 50km/h- meghaladd
sebességgel torténd hasznélatra,
példaul lejtdn valo kerékparozdsra
vagy sprintelésre alkalmas.
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. A DEPOSER A DEPOSE
Cet appareil, EN MAGASIN EN DECHETERIE

ses accessoires,
et batterie
se recyclent

Points de collecte sur www.quefairedemesdechets.fr

la réparation ou le don de votre appareil !

DECHETERIE

quefairedemesdechets.fr
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